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Rozdziat 1

16 Lokalnych strategii dla zdrowszego $rodowiska i zrownowazonego rozwoju

W Europie istniejg tysigce miast. Te jednostki administracyjne majg zrdéznicowane
mozliwosci dziatania. Niektore z nich stanowig jedynie przedtuzenie wladzy centralnej, a inne sg
rzeczywistymi samorzadami, we wszystkich kwestiach poza polityka zagraniczng i obrong.
Wiele jednostek municypalnych ma prawo nakltadania podatkéw i posiada znaczacy wplyw na
planowanie przestrzenne, problemy transportowe, edukacje, ushugi medyczne, opieke spoteczna,
rozwoj lokalnego przemyshu, itd. Wladze miejskie, ktore posiadaja duzo wiadzy, maja rowniez
do dyspozycji zroznicowane narzedzia kontroli. Niektore z nich opierajg si¢ na solidnych
podstawach prawno - administracyjnych, a inne na woli wspolpracy lokalnych spotecznosci.

Partnerami we wdrazaniu programéw zréwnowazonego rozwoju moga by¢ dla wiadz
lokalnych obywatele, instytucje, organizacje ekologiczne, politycy, szkoly, uczelnie wyzsze lub
sami pracownicy magistratu. Najwieksze korzy$ci mozna osiggna¢, gdy te wszystkie podmioty
wspolpracujag ze sobg. Ponizej znajduje si¢ lista 16 obszarow dziatan dla wszystkich
zainteresowanych czystszym Srodowiskiem w ich miescie. W jaki sposob dzialania te daja

konkretne rezultaty pokazane zostanie w dalszej cze$ci ksigzki opisujacej 49 case-studies.

Obszar nr 1

Gdzie jestesmy, dokad zmierzamy?

Aby dobrze sformutowaé wizj¢ 1 cele, do ktéorych dazymy, nalezy zacza¢ od oceny
istniejacej sytuacji - zbada¢ obecny stan srodowiska 1 relacje pomiedzy zasobami, odpadami 1
szybkos$cig zuzycia zasobéw. W celu uzyskania jak najbardziej pelnego obrazu, wazne jest
przyjrzenie si¢ zdobytym informacjom z dwoch punktow widzenie - 1/ sektorowego i
2/ekologicznego, np. czy dany problem jest zwigzany z gospodarstwami domowymi i czy oraz w
jakim stopniu wpltywa on na jako$¢ wod powierzchniowych. W niektorych przypadkach
zbieraniem potrzebnych danych mogga zaja¢ si¢ nie tylko wyspecjalizowane agendy, ale rowniez
organizacje przyrodnicze i ekologiczne, szczegolnie w sprawach dotyczacych bior6znorodnosci.

Stan $rodowiska powinien by¢ badany regularnie - najlepiej corocznie.

Obszar nr 2

Formulowanie wizji i celow



Sformutowanie dalekosieznych, inspirujacych i odwaznych wizji jest potrzebne do
zmobilizowania lokalnej spolecznosci, organizacji, wladz, regionalnych politykdw i innych
podmiotow, ktore moga by¢ potrzebne do realizacji zakltadanych celow. Wizje powinny by¢
realistyczne, ale i niosace ze sobg powazne wyzwania. Wynikajace z nich cele powinny by¢
natomiast jak najbardziej konkretne, tak aby na podstawie stopni ich realizacji mozna bylo

stwierdzi€, czy zblizamy si¢ do realizacji zatlozonej wizji.

Obszar nr 3
Ocena

Ocena realizacji celdéw powinna by¢ mozliwa poprzez przypisanie kazdemu z nich 20-30
mierzalnych wskaznikow, w najlepszy sposob opisujacych stan spraw w miescie. Tymi
wskaznikami moze by¢ np. kilogramy emitowanego w danej jednostce administracyjne
dwutlenku wegla na glowe mieszkanca lub tez stosunek powierzchni zabudowanych do
obszarow zielonych w miescie. Wskazniki powinny by¢ budowane w oparciu o fatwo dostepne
dane, ktore moga by¢ porownywane w dhugim okresie czasu. Powinny by¢ takze tatwe do
zrozumienia, dzigki czemu beda mogly by¢ uzywane do wptywania na opini¢ publiczng czy tez
formutowanie lokalnych polityk rozwojowych. Wtadze miejskie moga adoptowac systemy oceny

srodowiskowej przyjete np. w normie ISO 14001.

Obszar nr 4

Przemyst i rynek pracy

Czesto miasto kontraktuje firmy zewnetrzne do roznych prac zwigzanych z utrzymaniem
lub rozbudowg infrastruktury miejskiej. Wiadze lokalne moga poprzez formulowanie jasnych
zalecen dotyczacych standardow ekologicznych wplywaé na zakontraktowane firmy, tworzac
jednoczesnie rynek dla bardziej przyjaznych dla $rodowiska ustug 1 produktow. Moga takze
wspiera¢ wspolprace pomiedzy lokalnymi jednostkami naukowymi a przemystem, dzieki czemu
bardziej ekologiczne, bardziej efektywne lub mniej materialochtonne rozwigzania moga by¢
szybciej wdrazane do praktyki gospodarczej. Na samorzadzie spoczywa takze
odpowiedzialno$¢, by wspolnie ze szkotami, organizacjami ekologicznymi i konsumenckimi

podnosily poziom wiedzy konsumentéw na temat bardziej przyjaznych srodowisku produktow.



Moze to by¢ dobra okazja do promocji lokalnych producentow. Eko-znakowanie towarow
odgrywa tutaj bardzo wazna rolg.

Mate firmy moga mie¢ problem z wlasciwa oceng rynku i dostosowaniem si¢ do niego.
Wiadze lokalne powinny wskaza¢ im mozliwosci i zainteresowaé mozliwosciami wytwarzania
coraz bardziej poszukiwanych przez konsumentéw ekologicznych produktéw i ushug. Pomoc ta
moze obejmowaé zarowno szkolenia i dostarczanie informacji, jak i pomoc w uczestnictwie w

wystawach czy targach ekologicznych zaréwno w kraju, jak i zagranica.

Obszar nr 5
Komunikacja

Transport, przede wszystkim drogowy 1 powietrzny, jest zrodlem powaznych
problemow ekologicznych 1 zdrowotnych. Nalezy pamigtaé, iz rozwigzywanie problemow
generowanych przez komunikacje masowa wymaga dlugoletniej perspektywy; zmiany w
kierunku bardziej zréwnowazonego rozwoju transportu moga zabra¢ nawet cale dekady.
Zastagpienie starej floty samochodowej wymaga od 10 do 15 lat i dopiero po uplywie tego czasu
nowe technologie moga ujawni¢ w petni zwigzane z nimi korzysci. Mozemy przypuszczaé, iz
rozw0j nowych technologii zaowocuje powstaniem pojazdéw mniej szkodliwych dla
srodowiska. Powinnisémy jednak zatozy¢ réwniez, iz liczba dobr transportowanych drogami i
autostradami wzro$nie dramatycznie, a tym samym zwigkszy si¢ catkowita ilos¢ podrézy. Te
nieckorzystne zmiany prawdopodobnie przewazg nad korzystnymi zmianami technologicznymi.

Poprzez wplyw na planowanie przestrzenne wiladze lokalne moga dziata¢ na rzecz
spoleczenstwa, w ktérym potrzeby transportowe sa redukowane, a nie rozbudzane. Czlonkowie
lokalnych wspolnot nie powinni by¢ zmuszani do dhugich 1 czasochtonnych podrozy do pracy,
sklepow, szkot lub obiektow uzytecznosci publicznej. Olbrzymie centra handlowe, z reguly
budowane poza miastami wygrywaja z lokalnymi sklepami, a jednoczes$nie przyczyniajg si¢ do
zwigkszenia liczby podrozy samochodowych. Wiele nowych mozliwosci otwiera telepraca,
zmniejszajaca lub calkowicie redukujaca potrzebe codziennego dojezdzania do pracy. Urzedy
municypalne moga zachgca¢ wilasnych pracownikow, aby korzystajac z odpowiedniej
infrastruktury, poswiecali jeden dzien w tygodniu na prac¢ w domu. Telepraca moze takze
przyczynic si¢ do redukcji kosztow funkcjonowania wielu firm.

Systemy komunikacji publicznej - tramwaje, autobusy, busy, pociagi, taksowki i
komunikacja rowerowa powinny stanowi¢ zintegrowany system, jak najlepiej spetniajacy

oczekiwania osob z nich korzystajacych. Zintegrowany system biletowy, zsynchronizowane



rozktady jazdy, punktualno$¢, szybko$¢ i komfort podrozy sa waznym or¢zem w walce z
komunikacja indywidualng. Dla tych, ktérzy mimo wszystko nie chcg lub nie mogg zrezygnowac
z posiadania samochodu, wiadze municypalne powinny rozwazy¢ wprowadzenie Systemu car
pool (opisanego w dalszej czeSci ksigzki) lub systemu wypozyczalni samochodowych. jako
alternatywy do posiadania samochodu na wlasno$¢. Rowniez uzywanie pojazdéw stuzbowych
powinno podlega¢ uwaznej kontroli. Stuzbowe samochody powinny spetniaé jak najscislejsze
normy ekologiczne. Moga one rowniez stuzy¢ do promocji uzycia alternatywnych paliw, takich
jak alkohol etylowy lub alternatywnych napedow, np. elektrycznych. Po przetestowaniu tych
rozwigzan w mniejszej skali, powinny by¢ one wprowadzane do pojazdéw komunikacji masowe]
w miastach. Samorzady moga réwniez prowadzi¢c kampanie informacyjne promujace
komunikacje masowa, rowerowg lub tez dostarczajac informacji o najbardziej korzystnych dla

srodowiska rozwigzaniach stosowanych w nowych modelach samochodow.

Obszar nr 6
Odpady

Oto ciemna strona spoleczenstwa konsumpcyjnego - S$mieci, odpady toksyczne
pogrzebane w ziemi, niebezpieczne spalarnic odpadow, zajmujace coraz wigcej przestrzeni -
wysypiska. Bardziej efektywne procesy technologiczne, rozsadniejsze gospodarowanie
surowcami, rozwini¢ty system recyklingu i zamknigte systemy produkcyjne moga znaczaco
zmniejszy¢ ten problem. Zmiany te beda zachodzi¢ znacznie szybciej, jezeli zmienimy rowniez
nasze wzorce konsumpcji na mniej obcigzajace srodowisko i1 oparte na bardziej swiadomych
wyborach. Nalezy jednak pamigtaé, iz recykling i powtorne wykorzystanie produktow, moga
poprawiac stan srodowiska, ale nie usuwajg problemow catkowicie. Wymagaja one duzych ilosci
energii i same w sobie zazwyczaj nie sg oboje¢tne dla srodowiska. Zatem nacisk powinien zostac¢
potozony przede wszystkim na zmniejszanie zuzycia zasobéw naturalnych.

Spalanie lub sktadowanie na wysypisku powinny by¢ rozpatrywane, jedynie w sytuacji,
gdy wykorzystane zostaly inne rozwigzania. Czgsto stare techniki sg bardziej odpowiednie niz
wysoko zaawansowane technologie. Wladze municypalne powinny na przyklad rozpatrzy¢
mozliwo$¢ wprowadzenia kompostowania na swoim terenie.

Aby zapewni¢ bardziej przyjazne dla $rodowiska gospodarowanie zasobami, nalezy

prowadzi¢ kampanie informujace zaréwno lokalne firmy, jak i1 mieszkancow o najlepszych



dostepnych rozwigzaniach. Inwestycje, ktore maja wplyw na $srodowisko powinny podlegac
ocenie spoteczne;j.

Wiadze samorzadowe, jak 1 zazwyczaj podlegajace im shuzby zajmujace sie
zagospodarowaniem odpadow moga ksztalttowa¢ odpowiednie postawy wsrod konsumentow
przez rozwazng polityke cenowa. Poprzez odpowiednie ustalanie oplat za wywozenie $mieci
mozna promowac redukowanie ilosci odpadow i recykling. Najprostszym rozwigzaniem jest
zaproponowaé mieszkancom zmniejszenie czg¢stotliwosci wywozenia $mieci (a tym samym i
oplat), jezeli sg oni w stanie generowa¢ mniejsze ich ilosci (system ten wymaga jednak dokladne;
kontroli, tak aby ze wzgledéw oszczednosciowych $mieci nie byly wywozone przez na dzikie
wysypiska). Bardziej skomplikowane systemy oparte na oplatach za kilogram wywiezionych
Smieci takze sprawdzily si¢ w wielu miejscach. Odpady organiczne moga by¢ uzywane do
produkcji metanu, wykorzystywanego pdzniej do ogrzewania mieszkan lub jako paliwo do

samochodow.

Obszar nr 7

Woda i systemy $cickowe

Zanieczyszczona woda z gospodarstw domowych 1 zaktadow przemystowych powinna
zawsze podlega¢ w jakim$ stopniu procesowi oczyszczania. Ze spolecznego punktu widzenia
najbardziej wilasciwe wydaje si¢, aby, o ile to mozliwe, zaklady same podejmowaly si¢
oczyszczania wody wykorzystywanej w procesach technologicznych i1 stosowaty zamknigte
systemy obiegu wody. Nalezy pamicta¢ o redukcji niebezpiecznych i trujgcych substancji
dostajacych si¢ do systemow oczyszczania wody, ktore uniemozliwiajg wykorzystywanie
osadoéw z nich np. w rolnictwie. Aby unikng¢ zanieczyszczenia bogatych w sktadniki odzywcze
niezbedne dla roslin, uryny i fekaliow, powinny by¢ one zbierane w oddzielnym systemie
scickowym 1 po kontroli zawarto$ci bakterii uzywane np. jako nawo6z na terenach zielonych.
Zaklady utylizacji $ciekéw, o ile to mozliwe, powinny by¢ polaczone z systemami terendéw
podmoktych umozliwiajacych bardziej doktadny proces oczyszczania, przy jednoczesnym
wzbogacaniu $rodowiska przyrodniczego. Oczyszczenie $ciekow wymaga duzych naktadow
energii 1 zuzycia duzych ilosci substancji chemicznych. Konsumpcja wody moze by¢ znaczaco
obnizona poprzez wprowadzanie nowych technologii zaré6wno na poziomie zakladow

przemystowych, jak i pojedynczych konsumentow.



Intensywna gospodarka rolna takze moze by¢ powaznym zrédlem zanieczyszczenia
wody. Oprocz ograniczania uzycia nawozow, nalezy promowac rozwigzania ograniczajace ich
migracje, takie jak oczyszczalnie korzeniowe, czy systemy bagnisk (wetlandy) umozliwiajace

bakteriom rozlozenie ich do form nieprzyswajalnych przez organizmy roslinne.

Obszar nr 8
Energia

Weczesniej, czy pdzniej nasze systemy energetyczne beda musialy zosta¢ oparte o
alternatywne zrodla energii, z czego biopaliwa, energia stoneczna i energia wiatru beda
najwazniejszymi. Bedzie to wynika¢ zarOwno ze stopniowego wyczerpywania si¢ SUTOWCOW
takich jak ropa naftowa, czy wegiel, jak rowniez z powodoéw powaznych szkod dla srodowiska
wywotywanych przez tradycyjne zrédia energii. Na tym polu istniejg duze mozliwos$ci dzialania
dla wladz samorzadowych. Poprzez systemy niskooprocentowanych pozyczek (udzielanych we
wspolpracy z wyspecjalizowanymi funduszami ochrony srodowiska) i promowanie najlepszych
rozwigzan, mogg one kreowaé atmosfere¢ sprzyjajaca zarOwno oszczedzaniu energii, jak i
wprowadzaniu na rynek alternatywnych zrédet jej wytwarzania.

Wiladze lokalne powinny stymulowaé rozwéj - poprzez tworzenie sprzyjajacych
warunkow prawnych 1 administracyjnych lub bezposrednie wejscie kapitalowe, firmom
zajmujacym si¢ wprowadzaniem technologii energoooszczednych lub alternatywnych zrddet
energii. Budynki uzyteczno$ci publiczne powinny przej$¢ audyt energetyczny umozliwiajacy
zmniejszenie w nich zuzycia energii cieplnej 1 elektrycznej. W procesie planowania
przestrzennego nalezy pami¢ta¢ o zachowaniu odpowiednich terenow pod przyszie fermy
wiatrakoOw, pompy cieplne, instalacje paneli stonecznych. Zachowanie w poblizu miast terenow
uprawnych umozliwi utrzymywanie dostgpu do produkowanej zywnosci w rozsadnej
odleglosci, a tym samym zmniejszy zuzycie energii w transporcie. Przy renowacji budynkow
komunalnych mozna wprowadzi¢ zarowno pasywne, jak i aktywne systemy ogrzewania
stonecznego. Jezeli rynek energetyczny podlega deregulacji 1 zaklady energetyczne konkuruja o
klientow, zadaniem samorzadu jest informowanie mieszkancow o mozliwosci wyboru zakltadow
korzystajacy w najwigkszym stopniu z energii produkowanej ze zrodet odnawialnych. W Szwecji
Swedish Society for Nature Conservation, wprowadzito specjalne oznaczenie nazywane “Bra
Milioval” (“Dobry ekologiczne wybor”), dla firm dostarczajacych prad produkowany ze zrodet
alternatywnych. Mimo, iz oczywiscie odbiorca koncowy nie moze by¢ pewny w jaki sposob

zostaly wyprodukowane wykorzystywane przez niego elektrony, to takie dziatanie promuje



zaklady majace podpisane umowy z najwieksza liczba producentéw energii odnawialnej. Wiadze
lokalne moga kontrolowac¢, czy lokalni dystrybutorzy energii elektrycznej faktycznie korzystaja z
ustug producentéw energii odnawialnej i wymaga¢ takze od innych dziatajacych na lokalnym
rynku zaktadéw energetycznych, aby kupowaly energie od takich producentow.

Zrbznicowane lub progresywne systemy optat za energi¢ rowniez moga przyczynié si¢ do

bardziej racjonalnego gospodarowania energig.

Obszar nr 9

Planowanie przestrzenne

Jezeli samorzad moze wplywa¢ na gospodarke gruntami, jest to dobry sposoéb, aby
promowac przyjazne dla sSrodowiska rozwigzania - zwigkszanie bior6znorodnosci, wsparcie dla
farm produkujacych Zzywno$¢ metodami ekologicznymi, tworzenie rynku zbytu dla produktow
lokalnych. Grunty rolne powinny by¢ chronione przed dzialaniami, ktore mogg obniza¢ ich
zyznos¢ w przysztosci. Samorzad moze takze zabezpieczy¢ swoje przyszie potrzeby obejmujace
zapotrzebowanie na tereny pod farmy wiatrowe, zespoly paneli slonecznych, zakfady
produkujace biopaliwa, zaklady recyklingu, kompostownie, parki technologiczne utatwiajace
wprowadzanie najbardziej zaawansowanych technologicznie rozwigzan do praktyki
gospodarczej. Jednoczes$nie planowanie przestrzenne powinno by¢ oparte na zasadzie
redukowania powierzchni pod parkingi w centrach miast, centra handlowe, nowe drogi, czy

wysypiska odpadow.

Obszar nr 10

Mieszkalnictwo

Kazdy z nas korzystajac ze srodkow transportu, energii, zasobow itd. staje si¢ czescia globalnych problemow
srodowiskowych. Spedzamy duzg cze$¢ naszego czasu w domu, zuzywajac duze ilosci energii, wody, gotowych
produktow, jak i surowcow, wytwarzajac organiczne i nieorganiczne odpady, sprzatajac, gotujac, prowadzac
remonty, kapiac si¢ i korzystajac z toalet. Mamy jednocze$nie wiele okazji, aby poprzez indywidualne dziatania i
wybory, wptywa¢ na stan $rodowiska. Coraz cze$ciej renowacje budynkéw, czy calych kwartatow dzielnic
mieszkaniowych przeprowadzane sa w przyjazny dla srodowiska sposéb. Stare domy, czy budynki mieszkalne
moga by¢ odnawiane w sposob, ktory spowoduje spadek zuzycia energii lub wody, a nowe budynki i domy moga
by¢ stawiane z materiatow gwarantujacych dobra izolacj¢ cieplng, mate zuzycie surowcow, nieszkodliwych dla

zdrowia itd. Oto kilka propozycji rozwiazan, ktore moga by¢ wykorzystane w budownictwie mieszkaniowym:



- pasywne ogrzewanie stoneczne — wykorzystanie lokalizacji budynku, tak, aby mogt by¢
one w naturalny sposob ogrzewany przez Stonce lub chtodzony przez wiatr.

- energooszczedne okna

- dobra izolacja cieplna

- wydajne energetycznie zamrazarki, lodowki, pralki

- panele stoneczne instalowane na dachach

- przydomowe oczyszczalnie §ciekow

- separacja fekaliow 1 uryny w toaletach; wykorzystanie uzyskanych nutrientow w
rolnictwie

- sortowanie odpadow w domu

- tworzenie systemu grzewczego w taki sposob, aby mozna bylo tatwo podigczac
zdecentralizowane systemu ogrzewania stonecznego;

- wybdr materialtdw minimalizujacych ryzyko szkodliwego oddzialywania na srodowisko

- stworzenie systemu recyklingu materialtdw pochodzacych z remontow lub rozbiorek.

Nalezy opracowac¢ kryteria okreslajace stopien “przyjaznosci dla srodowiska” materiatow,
metod budowy, renowacji lub remontu, a takze rozwigzan uzytkowych w budynkach nalezacych
do samorzadu i kryteria te stosowa¢ przy ustalaniu warunkoéw przetargu dla firm zewnetrznych.
Réwniez mieszkancy powinni by¢ zachecani do ich stosowania poprzez system tanich kredytow
lub doptat. Samorzady wraz z inwestorami prywatnymi i instytucjami finansowymi moga
tworzy¢ konsorcja nastawione na budowe osiedli mieszkaniowych promujacych proekologiczne

rozwigzania budowlane.

Obszar nr 11
Edukacja i badania

Zagadnienia dotyczace ochrony $rodowiska i mozliwosci osiggnigcia rozwoju zrownowazonego
powinny by¢ zintegrowane z cato$cig materiatu edukacyjnego w szkotach podstawowych. Istnieje jednak rowniez
potrzeba uczenia o tych zagadnieniach w szkotach $rednich, na studiach (i to nie tylko z zakresu nauk
przyrodniczych), a takze przy edukacji dorostych, w tym np. w ramach specjalnych szkolen skierowanych do
bezrobotnych. Wazne jest, aby nauczyciele na biezaco podnosili swoje kwalifikacje w zakresie ekologii, gdyz
wiedza uczniéw moze okazaé si¢ wigksza od ich wlasnej. W niektorych spotecznosciach lokalnych, wtadze
samorzadowe majg wptyw na wybordw tematéw nauczania i dzigki temu moga ksztattowa¢ go pod katem potrzeb

ekologii. Rownie wazne jest jednak, aby uczniowie i studenci réwniez mieli mozliwo$¢ wplywania na wlasna



edukacj¢. Wiedza, ktora jest im przekazywana powinna opiera¢ si¢ na przykladach z zycia codziennego i
pokazywania im, w jaki Sposob poprzez indywidualne wybory wptywaja na stan $rodowiska. Proces rekrutacji
nowych nauczycieli stwarza mozliwos¢ wyszukiwania os6b o wysokiej §wiadomosci ekologicznej, a jednoczesnie
potrafigcych przekazaé swoja wiedze w sposob interesujacych i mozliwy do wykorzystania przez ucznidw.
Wigkszo$¢ z 0sob obecnie aktywnych zawodowo nigdy nie byta szkolona z zakresu ochrony $rodowiska.

Samorzady powinny organizowac takie szkolenia przynajmniej dla pracownikow administracji lokalne;.

Obszar nr 12

Konsumpcja

Samorzady lokalne wraz z organizacjami ekologicznymi mogg i powinny odgrywac
wazng role w procesie informowania konsumentéw o odpowiedzialnosci, ktorg ponosza za
srodowisko. W wielu krajach odbywa si¢ to dzieki eko-etykietowaniu produktéw, a nawet
ustug. Eko-etykietowanie w prosty sposob umozliwia wybory przyjazne dla srodowiska i jest
niezbednym elementem tworzenia sily “zielonych konsumentéw”. Poniewaz europejski system
eko-etykiet zwany “EU flower” wdrazany jest bardzo powoli, jego odpowiedniki muszg by¢
wprowadzane na szczeblu krajowym. Certyfikowanie produktow pomoze konsumentom w
wyborze towaro6w produkowanych lokalnie, energooszczednych, nie zawierajgcych substancji
szkodliwych dla §rodowiska. Organizacje przyznajace “ekologiczne znaki jakos$ci” musza by¢
instytucjami zaufania publicznego. Certyfikaty przyznawane przez samych producentow nie
spetiajg zwykle tego warunku. Wybor produktow oznaczonych eko-etykietami zwigksza sie
coraz bardziej, chociaz proces ten roznie przebieg a w roznych europejskich krajach. Proces
ekologicznego audytu produktéw musi by¢ prowadzony w sposob ciggly, a jego wiarygodnos¢
takze powinna by¢ sprawdzana co pewien czas przez niezaleznych ekspertow. Witadze lokalne i
organizacje pozarzadowe moga takze wspiera¢ sklepy, ktore oferuja produkty bardziej
przyjazne dla srodowiska. System taki powinien opiera¢ si¢ na okresleniu jakie kryteria musza
by¢ spetnione przez “dobry” sklep, hotel lub restauracje. Przynalezno$¢ do systemu powinna by¢
oparta na zasadach wolontarystycznych, a kryteria z czasem coraz bardziej zaostrzane. Jednostki
spehiajace kryteria mozna wyrdznia¢ dyplomami lub nagrodami, wykorzystywanymi pozniej w
celach marketingowych 1 informacyjnych, co bedzie bardzo przydatne dla $wiadomych
ekologicznie konsumentow. Trzeba pamigtaé, iz klienci takich sklepéw, hoteli, restauracii,
barow, czy zakladow ustugowych powinni w latwy sposob uzyska¢ odpowiedzi na takie pytania,
jak: skad pochodzi dany produkt, w jakim stopniu proces jego wytworzenia wplywa na

srodowisko, w jaki sposob zostanie on zagospodarowany po skonczonym okresie uzytkowania



itd. Wymaga to zar6wno samoksztalcenia obstugi takich jednostek, jak i pomocy w tworzeniu
punktow informacyjnych mogacych dostarcza¢ takich danych konsumentom. W systemie tym
coraz wigksza rolg powinien odgrywac Internet i mass-media, jako $rodki stosunkowo tatwego

dotarcia do najszerszych krggéw konsumenckich.

Obszar no 13

Przetargi publiczne

Wiadze lokalne i nalezace do nich przedsigbiorstwa powinny stanowi¢ przyktad brania
odpowiedzialnos$ci za stan §rodowiska. Zaostrzone kryteria ekologiczne muszg by¢ brane pod
uwage w przypadku produktow lub ustug zakupywanych za pienigdze podatnikéw. Aby
wymogi ekologiczne mogly zosta¢ uwzglednione w procesie zamowien publicznych nalezy
rozpocza¢ prace od stworzenia listy zakupywanych produktow i ushug 1 ustali¢ w jakim stopniu
moga one oddzialywa¢ na srodowisko. Substancje chemiczne 1 pojazdy mechaniczne powinny
znalez¢ si¢ na poczatku tej listy. Pod uwage nalezy bra¢ caty cykl zyciowy produktu, a wiec nie
tylko w jaki sposob zostanie on zutylizowany po okresie przydatnosci, ale takze w jaki sposob
jego wytworzenie 1 uzytkowanie wptyngto na stan srodowiska.

Poniewaz efekt cieplarniany jest jednym z najpowazniejszych globalnych zagrozen
obecnych czasow, zuzycie paliw kopalnych musi zosta¢ ograniczone. Tym wazniejsze jest
uwzglednienie bilansu dwutlenku wegla powstajacego przy wyprodukowaniu, uzywaniu i
transporcie zamoéwionego produktu. Jednym ze sposobow ograniczania emisji jest zmniejszanie
potrzeb transportowych poprzez uzytkowanie produktow i surowcoéw wytwarzanych lub
wydobywanych lokalnie, chociaz nalezy pamigta¢, iz nie jest to reguta. W niektorych
przypadkach zamawianie produktéw rolnych z odleglych miejsc moze mie¢ mniejszy wptyw na
srodowisko niz korzystanie z lokalnych produktow powstalych w szklarniach. Réwniez
transport nawet na dtuzsze dystanse z uzycie pociggéw lub statkéw moze by¢ mniej szkodliwy

dla srodowiska niz transport na krotszym dystansie z uzyciem cigzarowek.

Obszar no 14

Rolnictwo

Rolnictwo z ekologicznego punktu widzenia moze z jednej strony by¢ uznane za no$nik niezwykle
istotnych warto$ci przyrodniczych i kulturowych, a z drugiej przyczyng wielu powaznych probleméw

srodowiskowych. Matle gospodarstwa rolne stanowia oczywiScie mniejsze obciazenie dla $rodowiska



przyczyniajac si¢ jednoczesnie do zwigkszania roznorodnosci przyrodniczej. Niestety sa one coraz czgsciej
przejmowane s3 przez duze, przemystowe farmy. Polityka rolna UE faworyzuje duze, wysoko wydajne
gospodarstwa rolne, chociaz istniejg takze mozliwosci rozwoju malych, ekologicznych farm. Gléwnym
czynnikiem ich rozwoju moze by¢ jednak wzrastajace zapotrzebowanie na zdrowe produkty rolne, wytwarzane
lokalnie i redukujgce tym samym potrzeby transportowe. Jezeli system subsydiow i presja konsumentéw beda
dziataty wspdlnie, istnieja duze szanse na rozwoj gospodarstw ekologicznych, przy jednoczesnym skracaniu
dystansu pomiedzy producentem rolnym, a odbiorca. Bior6znorodno$¢ moze w ten sposob zosta¢ zachowana na
dotychczasowym poziomie, a nawet wzrosngé, eutrofizacja wod spas¢, a problem zakwaszania gruntow i

powstawania przygruntowego ozonu zostaé wyeliminowany.

Poniewaz Unia Europejska subsydiuje zachowanie pastwisk 1 tak, nalezy jak najszerzej
informowat rolnikow o takich mozliwosciach i pomaga¢ im w wypetnieniu odpowiednich
formularzy 1 otrzymaniu dotacji. Rowniez rzady powinny zdawa¢ sobie w petni sprawe z
mozliwosci wykorzystania ekologicznych subwencji w ramach programow rolnych Unii.
Wiekszo$¢ krajow korzysta jedynie z niewielkiej czesci przeznaczonych na ten cel funduszy,
placac jednoczesnie wysokie sktadki, ktore moga by¢ wykorzystane bez ich kontroli zar6wno na
wspomaganie ekologicznego, jak 1 przemystowego rolnictwa.

Jezeli samorzady lokalne maja wplyw na sposob gospodarowania gruntami rolnymi, to
powinny wymagac, aby osoby na nich gospodarujace trzymatly si¢ $cistych ekologicznych regut,
a pewna czes¢ gruntow uprawnych powinna by¢ przeznaczana nie bezposrednio pod uprawe, ale
dla celow rekreacyjnych lub ochrony przyrodniczej. Z drugiej strony zabetonowywanie gruntow
rolnych zmniejszy mozliwos$ci produkcyjne regionu i uzalezni go od dostaw z zewnatrz. Wladze
lokalne powinny kupowa¢ produkty rolne przede wszystkim z rynkow lokalnych, szczegdlnie z
farm ekologicznych. Samorzady maja takze wazng role do odegrania przy informowaniu
konsumentow o waznosci wyboru produktow z farm ekologicznych oraz o ich dostepnosci na
lokalnym rynku. Lokalne sklepy powinny nie tylko zamawia¢ lokalne produkty, ale takze
informowac¢ o miejscu ich pochodzeniu lub nawet podawa¢ nazwisko rolnika, od ktérego je
kupuja. Wiadze municypalne 1 organizacje ekologiczne moga wspodlpracowaé przy
przekonywaniu rolnikow i handlowcow o potrzebie wprowadzenia specjalnych eko-etykiet dla
produktéw lokalnych.

Inwestowanie w systemy grzewcze lub energetyczne oparte na biopaliwach nie tylko
redukuje zapotrzebowanie na paliwa kopalne, ale moze takze przyczynic€ si¢ do rozwoju sektora
rolnego. Poprzez systemy monitoringu Srodowiskowego nalezy wpltywaé¢ na poziom
zanieczyszczenia wod gruntowych, jezior i strumieni nutrientami splywajacymi z pol, a takze

kontrolowa¢ poziom zanieczyszczenia wdd 1 gruntu pestycydami.



Obszar no 15

Les$nictwo

Istnienie lasow zagrozone jest w skali globalnej. W Europie spotykamy si¢ zaréwno z
przypadkami zmniejszania, jak i zwigkszania powierzchni gruntéw zalesionych. Niezaleznie od
tego, powierzchnia pozostalych laséw pierwotnych jest zatrwazajaco niska, a nadmierna
eksploatacja nadal stanowi powazny problem. W krajach §rédziemnomorskich problem ten
wzmachiany jest przez pozary lasow 1 erozje warstw powierzchniowych gleby. Lasy
skandynawskie cierpig z powodu zakwaszenia spowodowanego przez kwasne deszcze, a w
niektorych regionach Europy Srodkowej i Wschodniej bezposrednim zagrozeniem dla lasow jest
wysokie zanieczyszczenie powietrza.

Duza liczba organizacji pozarzadowych we wspolpracy z firmami zajmujgcymi sie
gospodarka lesng rozwija system certyfikacji produktow pozyskiwanych z lasow. Aby otrzymac
certyfikacje, przyznawang przez Forest Stewardship Council, nalezy podja¢ dziatania na rzecz
zachowania wartos$ci biologicznej i estetycznej lasu poprzez przestrzeganie wymogow ochrony
przyrody. Zapotrzebowanie na produkty posiadajace certyfikacje jest juz dosy¢ duze, chociaz
sam system znajduje si¢ dopiero na wstepnym etapie rozwoju. Im wieksze bedzie
zapotrzebowanie ze strony rynku na takie produkty, tym wigksza presja na ochrone
bior6znorodnosci w lasach. Wiadze lokalne powinny informowaé najwickszych odbiorcow
drewna na swoim rynku o mozliwos$ci i potrzebie korzystania z certyfikowanych produktow.
Réwniez produkty takie powinny by¢ faworyzowane przy zamowieniach publicznych.
Samorzady powinny takze dbac o to, aby obszary zalesione mialy na ich terenach powigkszaty sie
1 faczyly poprzez korytarze przyrodnicze, aby zapobiec ich degradacji biologicznej. Nalezy
pamietac, iz popioty powstale po spaleniu drewna uzywanego do ogrzewania lub produkcji
energii, po kontroli ekologicznej, moga trafia¢ z powrotem do lasu dostarczajac mu cennych

substancji odzywczych .

Obszar nr 16

Bior6znorodnos¢

Roéznorodnosé biologiczna zmniejsza si¢ gwattownie, a industrializacja przemystu rolnego i le§nego jest
w Europie jednym z gtéwnych winowajcow. Zagrozenie dla bior6znorodnosci stanowi takze towiectwo, potowy

przemyslowe i niszczenie terenéw zielonych przeznaczonych pod drogi i nowe osiedla mieszkaniowe.



Niekorzystne zmiany moga by¢ jednak powstrzymane, a nawet odwrocone. Przyklady zawarte w tej ksiazce
pokazuja w jaki sposob lokalne inicjatywy moga si¢ do tego przyczynic.

Konsumenci moga wybiera¢, jezeli stworzy si¢ im takie mozliwosci, produkty rolne lub lesne
produkowane zgodnie z zasadami ekorozwoju i dtugofalowej ochrony bioréznorodnosci. Certyfikaty pochodzenia
moga réwniez chroni¢ przed eksploatacja tereny szczegélnie cenne przyrodniczo. Dziatania w tym obszarze
powinny by¢ wspolnie podejmowane przez wtadze lokalne, organizacje pozarzadowe, lesnikow i rolnikow.

Grunty znajdujace si¢ w posiadaniu samorzadow powinny by¢ sklasyfikowane pod katem przydatnosci do
tworzenia terenow objetych ochrong prawng. Inwestycje powinny by¢ prowadzone na terenach nie posiadajacych
duzej warto$ci przyrodniczej. Takie obszary znajdujace si¢ w rekach samorzadu moga by¢ wymieniane na tereny
cenne przyrodniczo bedace wilasnoscig prywatng. Samorzady moga takze dziata¢ na rzec rewitalizacji lub
odbudowy wartosciowych kompleksow przyrodniczych, takich jak lasy, czy tereny podmokte. Wtadze
samorzgdowe powinny takze gromadzi¢ wiedze o warunkach przyrodniczych na swoim terenie, ktdra powinna

by¢ zuzytkowana przy podejmowaniu decyzji o przeznaczeniu gruntdw pozostajacych w ich dyspozycji.

Poniewaz wladzom lokalnym trudno przeznaczaé znaczace sumy na wykup terenéw cennych
przyrodniczo, nalezy rozwazy¢ alternatywne sposoby finansowania takich dziatan. Wykup i obejmowanie
ochrong prawng niektorych obszarow powinno by¢ finansowane z budzetu centralnego, w niektorych
przypadkach warto jednak rozwazy¢ powotanie lokalnego funduszu ochrony bioréznorodnosci, zasilanego
zaréwno przez firmy, jak i mieszkancow danej gminy czy powiatu.

Rozwdj turystyki stanowi zardwno zagrozenie, jak i szans¢ dla bioréznorodnosci. Odpowiednio
rozwinigty przemyst turystyczny moze generowac srodki wykorzystywane pdzniej na ochrone przyrody, bez jej
niszczenia. Rozwoj turystyki i wynikajace z niego korzysci dla spolecznosci lokalnych sprzyjaja tworzeniu
pozytywnego klimatu dla dziatan ochroniarskich.

Jezeli cenne tereny przyrodnicze ulegly degradacji w konsekwencji decyzji wladz lokalnych nalezy
podjac dziatania na rzecz przywrdcenia pierwotnych wartosci tych terendow - przynajmniej na ich czesci. Jezeli
degradacja byta spowodowana czynnikami niezaleznymi od samorzadu, nalezy negocjowa¢ forme¢ przyrodnicze;j
rekompensaty, czy to z prywatnymi inwestorami, czy tez z wladzami wyzszego szczebla.

Nalezy nawigzywac¢ wspotprace pomigdzy sasiadujgcymi gminami lub powiatami w celu ochrony
terenow stanowigcych funkcjonalng i strukturalng catosé¢, a znajdujacych sie w zarzadzaniu réznych jednostek
administracyjnych. Obszary przyrodnicze zagrozone lub znajdujace si¢ w izolacji od innych obszarow powinny

by¢ taczone tzw. korytarzami ekologicznymi, ktorymi moze by¢ zarowno strumien, jak i pas lasu.

Rozdziat 2

49 Lokalnych inicjatyw na rzecz rozwoju zro6wnowazonego



KOMUNIKACJA

1. Calosciowy plan ustug dla spolecznosci lokalnej w La Rochelle

W latach 80-tych mer La Rochelle podjat decyzje o rozwijaniu systemu ustug dla spotecznosci
miasta. La Rochell jest miejscowoscia wypoczynkowa polozong na zachodnim wybrzezu
Francji, ktéra zamieszkuje 74 tysigce mieszkancow. Wzrastajacy ruch uliczny, ktory
zaowocowal zwiekszonym zanieczyszczeniem powietrza i zmniejszaniem si¢ obszarow dla
pieszych, nie tylko niepokoil populacje miasta, ale takze stanowit zagrozenie dla przemystu
turystycznego. Merostwo ustalifo szereg zasad, ktorymi nalezato si¢ kierowa¢ przy rozwijaniu

systemu ustug komunalnych:

- prawo do mobilnosci dla wszystkich obywateli
- dzialania innowacyjne

- jako$¢ i sprawno$¢ dziatania

- subsydiarno$¢ 1 partnerstwo

- rozwd6j nowych technologii

- rozwd6j komunikacji

Integracja r6znych form transportu

Zasada stanowigcg baze rozwoju systemu znanego jako Autoplus byla integracja r6znych form
transportu. Projekt umozliwial mieszkancom wybor pomiedzy transportem indywidualnym
(samochodem, rowerem lub na piechote), a skorzystaniem z systemu komunikacji masowe;.
Poprzez rozwoj ushug komunalnych, w wyniku czego transport publiczny dostgpny byt przez
cata dobe praktycznie w catym miescie, La Rochelle zachgcito obywateli do korzystania z
transportu publicznego 1 pozostawienia samochodu w domu. O kazdej godzinie, dzigki
systemowi Autoplus mozliwe jest podréozowanie “od drzwi do drzwi”. Oplaty biletowe s3
zréznicowane w zaleznosci od wybranego srodka lokomocji. Oprocz tradycyjnych autobusow,
ustugi w systemie Autoplus $wiadcza todki, rowery, taksowki, samochody i motorowery
elektryczne, autobusy ekspresowe oraz specjalne autobusy dostosowane do potrzeb o0sob
niepelnosprawnych. Wlaczenie do systemu taksowek i roweréw umozliwito mieszkancom

miasta dotarcie do praktycznie kazdego zakamarku miasta.



Jezeli chcesz wezwac 10dz, naci$nij guzik

Lodzie uzywane byly w La Rochelle jako srodek transportu juz wcze$niej, ale przede wszystkim
jako atrakcja turystyczna w sezonie letnim. Obecnie, podczas zimy todzie odchodza co
pietnascie minut, a w lecie dwie lodzie odpltywaja w tym samym czasie. Oprocz
“lodzi-autobuséw” kursujacych po ustalonych trasach, istniejg tzw. “passeur Autoplus”, ktore
zabierajg pasazeréw, w kazdym kierunku, w ktorym sobie zycza (do muzedw, hoteli czy dzielnic
zakupowych). Na kazdej przystani zainstalowano przyciski, ktore pasazerowi naciskaja, jezeli
chcg aby 16dz ich stamtad zabrata. Miasto zainwestowato takze w specjalnie zaprojektowane
zolte rowery, ktorych mieszkancy moga uzywac¢ dwie godziny za darmo, a za kazda nast¢png
godzing muszg zaptacic¢ 6 frankdw, a wigc mniej niz wynosi cena biletu autobusowego. Specjalne

rowerowe bilety miesieczne pozwalajg korzysta¢ z roweru za darmo takze trzecia godzine.

Autoplus jako ushuga calodobowa

W skiad systemu Autoplus wchodzg takze taksowki. Jezeli wybrany srodek transportu nie moze
dowiez¢ ci¢ do punktu przeznaczenia, mozesz wezwac taksowke Autoplus. Istnieje 71 miejsc, z
ktorych mozna zamowic taksowke, a cena podrdzy jest taka sama niezaleznie od czasu jazdy,
odleglosci czy liczby pasazerow. Jezeli wspolnie podrozujg cztery osoby, koszt taksowki jest
taki sam jak koszt biletu autobusowego. Wiaczajac taksowki w miejski system komunikacyjny,
wladze sprawily, iz caly system funkcjonuje sprawnie przez caly czas. System dziata jako
partnerskie porozumienie pomie¢dzy lokalna firmg transportowa a stowarzyszeniem “La
Rochelle Radiotaxi” dzialajacym jako koordynator ro6znych miejscowych towarzystw
taksowkowych. Pomyst tej wspolpracy wyszedt wiasnie ze strony stowarzyszenia, ktore
dysonowalo juz dobrze rozwinigtym systemem zamoéwien telefonicznych, dzigki czemu

wlaczenie ich w Autoplus bylo stosunkowo fatwym zadaniem.

Elektryczne samochody i “bus clubs”

La Rochelle dysponuje flota napgdzanych energia elektryczng motoroweré6w i samochodow,

stanowigcych cze$¢ systemu Autoplus. Wiladze miejskie zakazaly ruchu samochodowego w



centrum, ale na potrzeby elektrycznych samochodow dzialajacych w systemie Autoplus

zapewnily bezptatne parkingi blisko centrum.

Rdzen systemu Autoplus stanowig jednak autobusy. Pospieszne autobusy obstuguja dzielnice
mieszkaniowe i przemystowe przez calg dobg. Istniejg takze ustugi znane jako “bus clubs”.
Grupa do 9 os6b mieszkajacych w poblizu moze wynajaé minibus bez kierowcy i dojezdzac

wspolnie do pracy lub na uczelnig.

Prace nad rozwojem systemu Autoplus obejmowaty takze system biletowy 1 rozbudowany
system informacji dla pasazerow. Dostepne sg bilety na pojedynczy przejazd, calodobowe,
tygodniowe, miesieczne 1 roczne. La Rochelle zdotalo rozwing¢ miejski system komunikacyjny,
ktory stal si¢ atrakcyjna alternatywa dla komunikacji indywidualnej poprzez planowanie

strategiczne, w ktorym na pierwszy plan wysunigto potrzeby pasazerow.

Wigcej informacji

Societe des Transport Collectifs Rochelais

Rue du Moulin de Vendome, 171 40 Lagord, France
Tel.: +33 54634 8458 Fax: + 33 54634 6631

Rowerem po Gdansku

Celem projektu jest ograniczenie motoryzacyjnych emisji gazéw cieplarnianych przez
wdrozenie w Gdansku modelowego programu ulatwien dla transportu niezmotoryzowanego.
Ulatwienia te obejmuja usunig¢cie barier infrastrukturalnych, finansowych, kulturowych i
politycznych dla zréwnowazonego transportu. Waznym elementem projektu jest
rozpowszechnienia wiedzy o nim prowadzace do jego wdrozenia w innych miastach Polski.

Prawie polowe $rodkow na realizacje projektu uzyskano z funduszy Global
Environmental Facility. Kolejne 1, 5 miln dolaréw przeznaczyt na projekt Urzad Miejski w
Gdansku, a ponad 25 tys dolarow — Polski Klub Ekologiczny. Samorzad lokalny i PKE wspolnie

odpowiadaja za jego realizacjg.



Jednym z najwazniejszych niedawnych trendow w Polsce jest gwaltowny wzrost motoryzacji.
Jeszcze w1989 roku na tysigc mieszkancow przypadato ok. 135 samochodéw osobowych.
Wraz z reformami wolnorynkowymi sytuacja zmienita si¢ dramatycznie, sprzedaz nowych
samochodow wzrastala nawet o 40% rocznie. Obecnie w Polsce przypada koto 240
samochodow na 1000 mieszkancow, a w wickszych miastach liczba ta sigga 400. Sektor
transportowy w Polsce jest nieefektywny: praca przewozowa mierzona w pasazerokilometrach
lub tonokilometrach na jednostke Produktu Krajowego Brutto jest 2-3 razy wyzsza, niz w
krajach Unii Europejskiej. Sektor ten jest rowniez niebezpieczny - wypadki drogowe w Polsce
nalezg do najczgstszych w Europie (17,4 wypadkow $miertelnych na 100,000 mieszkancow
rocznie, z tego ponad potowa w obszarach zurbanizowanych). Sektor transportu odpowiadat za
emisje 27 776 000 ton CO, w 1997 roku, czyli 7,5% catkowitych emisji CO, w Polsce. Co
wigcej: o ile emisje CO2 ogdlem w Polsce spadly z poziomu 477,7 milionow ton w 1988 do
362.3 milionéw w 1997 roku, emisje w sektorze transportowym wzrosty z 27,6 milionow ton w
1991 do 36.8 milionéw ton w 1997. Roczne zuzycie benzyny wzrosto z 3,732,000 ton w 1991 do
5,400,000 ton w 1997 roku a oleju dieslowskiego - z 4,772,000 ton (1991) do 6,000,000 ton
(1997).

Gdansk, miasto, w ktorym realizowany jest projekt, posiada zwartg zabudowe z duzg
gestoscig zaludnienia 1 gestg siecig drogowa. Wigksza jego czes$¢ jest plaska i nadaje si¢ dla
komunikacji rowerowej. Wraz z Sopotem i1 Gdynig na pdhocy, Gdansk tworzy wigksza,
linearng aglomeracje potozong na wybrzezu Baltyku wzdhuz i korytarza transportowego (drogi
szybkiego ruchu, linie kolei miejskiej 1 tranzytowej). Wiladze Gdanska wydaja relatywnie duze
kwoty na ulatwienia dla ruchu rowerowego w poréwnaniu z innymi samorzgdami. Obecna sie¢
tras rowerowych siega ok. 25 km. Dodatkowo, szereg prac remontowych na drogach poprawia
warunki jazdy rowerem przez eliminacje dziur - zwlaszcza na poboczach oraz przez lepsze
oznakowanie, co poprawia bezpieczenstwo. Udzial wladz Gdanska w programie obejmuje
utrzymanie proponowanej infrastruktury w catym okresie jej trwania, tj. co najmniej 15 lat.

Wiadze Gdanska jako pierwsze w Polsce przyjely standardy projektowe, uzywajac
przyktadow Best practice, takich jak podrecznik "Sign up for the Bike" opracowany przez
holenderska instytucj¢ standaryzacyjng C.R.O.W. (wiecej informacji http://www.crow.nl -
wydanie polskie "Postaw na rower", PKE, Krakow 1999). Standaryzacja zostala opracowana
przez specjalistow z Politechniki Gdanskiej we wspotpracy z koalicja organizacji spotecznych.

Zmiana zachowan komunikacyjnych zakladana w celach projektu jest wprowadzana

przez budowe modelowej, podstawowej sieci tras rowerowych w Gdansku (wydzielone drogi



rowerowe 1 ulice uspokojonego ruchu samochodowego) oraz towarzyszaca im kampani¢ na
rzecz wzrostu $wiadomosci spotecznej. Projekt odnosi si¢ rowniez do barier instytucjonalnych i
swiadomosciowych, ograniczajacych uzycie roweru jako $rodka transportu miejskiego oraz do
barier prawnych, kulturowych oraz finansowych, uniemozliwiajacych szersze uzycie roweru w
duzych miastach. Projekt integruje rowniez podstawowy uklad tras rowerowych z glownymi
punktami sieci transportu publicznego. Proponowane inwestycje infrastrukturalne poprawiaja
bezpieczenstwo ruchu drogowego i1 maja korzystny wplyw na dostepnos$¢ transportu dla mniej
zamoznych, miodszych czy niepelosprawnych mieszkancow. Wreszcie projekt pozwala
poprawi¢ jako$¢ powietrza w miastach, zmniejszajgc emisje krytycznych zanieczyszczen
pochodzacych ze spalania benzyny 1 oleju dieslowskiego.Projekt korzysta z istniejgcych
mozliwos$ci wsparcia dla "miekkiej mobilnosci" (np. rowery miejskie, stroje przeciwdeszczowe
dla rowerzystow, przyczepki rowerowe, komercyjne stojaki dla rowerdw 1 przechowalnie
rowerowe). Co istotne, istnieje szeroka gotowos¢ spoteczna do wykorzystania rowerow w
miastach, jak wynika z badan spolecznych wykonanych na zlecenie Polskiego Klubu
Ekologicznego w 1999 12000 roku. O ile 43% respondentow twierdzi, ze samochod bytby ich
idealnym $rodkiem, transportu, to rower zajat drugie miejsce — otrzymat bowiem az 21.4%
wskazan. Okolo 60% respondentow akceptuje zwigkszone wydatki na drogi rowerowe, nawet
kosztem wydatkéw na drogi dla samochodow. Rozpowszechnienie doswiadczen i danych
zebranych w trakcie projektu gdanskiego w innych regionach polski, wéréd samorzadow i
funduszy ochrony srodowiska oraz innych instytucji finansujacych ochrone srodowiska i rozwoj.
Ten element ma na celu wzrost spotecznej akceptacji roweru jako $rodka transportu miejskiego.

Projekt wychodzi takze naprzeciw nowym wytycznym w zakresie polityki transportowej
w miastach zawartym w Nowej Polityce Transportowej, przyjetej przez polski rzad 18.
pazdziernika 2001; wspiera Polityke Ekologiczng Panstwa oraz "Strategie zréwnowazonego
rozwoju kraju do 2025 r." i pomaga wdrozy¢ Ramowa Konwencje ONZ nt. Zmian

Klimatycznych, ratyfikowang przez Polske 28. lipca 1994.

Projekt jest rezultatem oddolnych dziatan organizacji pozarzadowych, promujacych
rower jako $rodek transportu miejskiego 1 wspotpracujacych z Urzedem Miejskim w Gdansku i
korzysta z wszelkich istniejagcych w Gdansku inicjatyw i1 rozwigzan rowerowych - w tym z
doswiadczen 1 pomocy Spotecznego Zespotu Konsultacyjno-Doradczego. SZKD sktada si¢ z
dyrektoréw wydziatéw i agend urzgdu miasta (Infrastruktury, Rozwoju, Zarzadzania ruchem,

Ochrony Srodowiska), przedstawicieli uczelni wyzszych, planistow miejskich oraz szerokiej



reprezentacji dzialaczy rowerowych. Obecnie cala infrastruktura w Gdansku musi by¢ zgodna ze
Standardami Projektowymi przyjetymi przez wladze Gdanska i opracowane przy udziale NGO i
ekspertow rowerowych z wykorzystaniem wzorcowych przyktadow Najlepszej Praktyki (Best
practice). To oznacza m.in. odpowiednie rozwigzania projektowe (tuki, jako$¢ nawierzchni itp.).
Projektowanie, budowa i odbior techniczny nowych lub modernizowanych drég rowerowych
stanowig proces, w ktorym uczestniczg organizacje spoteczne; w powazniejszych przypadkach
uczestniczy caly SZKD.

Wigksza cze$¢ pomocy finansowej zostanie przeznaczona na prace projektowe 1
budowlane w Gdansku (wydzielone drogi rowerowe, uspokojenie ruchu). Cze$¢ grantu GEF
(5%) zostanie przeznaczona na kampani¢ promocji 1 udziatlu spotecznego, wdrazang przez
organizacje spofeczne. Kampania ma dotrze¢ do 80% mieszkancow i przekonac ich do uzywania
nowo powstalej infrastruktury rowerowej. Innym waznym elementem projektu jest
rozpowszechnienie wiedzy 1 doswiadczenia oraz jego replikacja w innych miastach. Ta czes$¢
projektu bedzie wdrazana przez Polski Klub Ekologiczny z budzetem stanowigcym kolejne 5%
pomocy finansowej GEF.

Proponowana infrastruktura bgdzie funkcjonowac przynajmniej 15 lat; przy zalozonym
ograniczeniu wzrostu uzycia samochodéw i zastgpieniu ich rowerami w ciggu 5 lat, doprowadzi
ona do ograniczenia wzrostu emisji CO2 o 250 tys. ton w ciggu 10 lat. Autorzy projektu
zakladaja, ze podobne rozwigzania zostang opracowane i1 wdrozone w innych miastach.
Synergiczne korzys$ci projektu obejma zmniejszenie emisji toksycznych zanieczyszczen w
miastach, ograniczenie liczby wypadkow oraz poprawe ogolnej jakosci zycia, np. przez poprawe

mobilnosci stabiej uposazonych grup ludnosci.

Wiecej informacji:

2. Bezplatna komunikacja autobusowa w Ockelbo

Ockelbo jest rolniczg gmina lezacg na potnoc od Stolicy Szwecji- Sztokholmu. Zamieszkuje ja
6400 osob. Publiczny system komunikacji byt w gminie slabo rozwiniety a jako$¢ ushug niezbyt
wysoka. Autobusy w Ockelbo czgsto jezdzily puste, chociaz 1 tak gmina musiala placi¢ za
utrzymanie linii autobusowych. Wiadze gminy stanely przed pytanie, czy zredukowa¢ ustugi

transportu publicznego, czy raczej zwigkszy¢ liczbe pasazerow. Wybrano ten drugi wariant.



Nowy rozklad jazdy - wzrost liczby pasazerow bez wzrostu kosztow

W Szwecji wladze lokalne maja obowigzek zapewni¢ ustugi komunikacyjne osobom
niepelnosprawnym, starszym oraz dzieciom dojezdzajacym do szkoét. Poczatkowo jedynie na
kilku wybranych trasach, a w miar¢ uptywu czasu na wszystkich, wprowadzono darmowe
przejazdy dla mieszkancoOw gminy. Liczba pasazerow wzrosta 5-10-krotnie. Przyrost liczby
pasazerow byl tak duzy, iz lokalni politycy zdecydowali si¢ zrezygnowac ze wszelkich optat.
Duze autobusy zostaly wymienione na wigksza ilo§¢ mniejszych, dzigki czemu mozna bylto 4-
krotnie zwigkszy¢ czgstotliwos¢ ich kursowania. Zmieniono rowniez trasy przejazdow, tak aby
dotrze¢ jak najwiekszej liczby gospodarstw rolnych. Chociaz mieszkancy gminy nie musieli
placi¢ za przejazdy, obcigzenie lokalnego budzetu nie zmienito si¢, dzigki zwiekszeniu
efektywnos$ci systemu, a takze wlaczenie do niego przejazdow, ktore gmina i tak wysoko
subsydiowata do tej pory, tj. przejazdow osob starszych, niepetnosprawnych 1 uczniow. Liczba
pasazerow korzystajacych z ustug transportu publicznego w skali jednego roku zwigkszyta si¢ z

10 000 do 40 000.

Malejace zanieczyszczenie

Aby ustugi staly si¢ jeszcze bardziej atrakcyjne, rozklad jazdy autobuséw skorelowano z czasami
przyjazdow 1 odjazdow lokalnych pociggéow. Ulatwito to dotarcie do pracy dojezdzajagcym do
lezacych w poblizu miejscowosci. Rozbudowany system komunikacyjny utatwit takze podréze
osobom starszym i1 niepetnosprawnym, a takze tym ktorzy nie posiadaja samochodu. Wiadze
gminy oceniajg, ze nowy system przyczynit si¢ do redukcji emisji dwutlenku wegla o 60 ton, a
weglowodorow i tlenkéw azotu o 1 tong, ze wzgledu na spadek liczby podrézy odbywanych
prywatnymi samochodami. W celu zwieszenia atrakcyjnosci transportu publicznego, wiadze
samorzadowe zamierzaja wprowadzi¢ system gwarantujacy, iZ pasazerowi powracajacy z
okolicznych miast i przesiadajacy si¢ w Ockelbo dotra do domu tego samego dnia, nawet w

przypadku, jezeli ich autobus lub pociag spdzni si¢ na ostatnie polaczenie.

Wigcej informac;ji:

Ockelbo Municipality, 816 80 Ockelbo, tel. +46 297 555 00, fax. +46 297 55 510.



3. Jak ograniczono korzystanie z prywatnych samochodéw w Bremie

Brema w Niemczech w celu zmniejszenia emisji z samochodéw wprowadzono system pod
nazwg “StadtAuto”. Zostal on zainicjowany przez grup¢ mieszkancow zatroskanych
pogarszajacym si¢ stanem Srodowiska w ich mieécie. Zdecydowali si¢ oni zrezygnowac z
posiadania wlasnych samochodow i zamiast tego korzysta¢ wspdlnie z kilku dzierzawionych.
Wiadze miejskie Bremy okazaly zainteresowanie projektem i zdecydowaly sie poprzeé¢ go
finansowo. Poczatkowo 22 osoby dzielily si¢ 3 samochodami. Obecnie ponad 1000 osob
korzysta z ok. 60 aut.

Celem projektu bylo umozliwienie mieszkancom miasta korzystania z samochodu w sytuacji,
gdy go potrzebuja bez koniecznosci jego zakupu na wiasno$¢. Poniewaz tradycyjny serwis
komunikacji masowej nie zaspokaja wszystkich potrzeb komunikacyjnych, szczegdlnie w
duzych miastach, samochdd czasami staje si¢ najbardziej wygodnym srodkiem komunikacji.
Wiadze Bremy pracujg jednocze$nie nad ograniczeniem ilosci aut w centrum miasta, a system
“StadtAuto” jest jednym ze sposobdéw prowadzacych do tego celu. "AutoStadt" system
oszczedza pienigdze swoich uczestnikow (gdyz nie muszg oni placi¢ za utrzymanie wiasnego
samochodu), srodowisko 1 miejsce w miescie (wedtug badan szwajcarskich uczestnicy systemu
korzystaja z aut o ok. 50% rzadziej niz wiasciciele prywatni).

Aby dolaczy¢ do “StadtAuto” nalezy zaptaci¢ depozyt w wysokosci 1000 marek oraz oplate
wstepna wynoszacg 250 marek na pojedyncze gospodarstwo domowe. Opfaty miesigczne za
korzystanie z systemu wynoszg od 20 do 25 marek. Samochody sg rezerwowane poprzez
centralny system rezerwacji i mogg by¢ wypozyczane na godziny, dni lub tygodnie. Kierowca
placi oplate za przejechane kilometry. Obejmuje ona ubezpieczenie i paliwo. Samochody
parkowane sg w réznych punktach miasta. Kluczyki od samochodéw przechowywane sg w
skrzynkach dostepnych dla uczestnikow systemu dzigki posiadanym przez nich indywidualnym
kluczom. Po skorzystaniu z samochodu, powinien on zosta¢ odstawiony na najblizszy parking,
czysty, zatankowany 1 bez uszkodzen. Spotkania dla mieszkancow Bremy zainteresowanych
programem odbywaja si¢ w kazdy wtorek i1 czwartek. Kazdy moze przylaczy¢ si¢ do systemu i
podczas okresu probnego placi¢ jedynie za faktycznie przejechane kilometry, bez depozytu 9
opfaty cztonkowskie;.

Podobne systemy rozwijaja si¢ w innych krajach europejskich, ktore wspolnie utworzyly

organizacje European Car Sharing. Obecnie stowarzyszenie to liczy 250 miast, a czlonkowie



systemu StadtAuto lub podobnych mogg wypozyczaé samochody, we wszystkich miastach

nalezacych do organizacji.

Wigcej informacji:

European Car Sharing, Feldstrasse 13 B, 282 03 Bremen, Germany
Tel: +39 421 71045, fax:+39 421 74465.

4. Kopenhaga — rowerowa stolica Europy?

Kopenhaga ma dluga tradycj¢ komunikacji rowerowej. W latach 50-tych liczba rowerow na
ulicach byta 6-krotnie wyzsza niz obecnie. Obecnie wiadze miasta daza do tego by rower stat si¢
znowu najpopularniejszym srodkiem transportu. Liczba mieszkancéw dojezdzajacych do pracy
rowerem jest juz znaczaca 1 wynosi ok. 34% w poréwnaniu z 31% podroznych uzywajacych
samochodow 1 31% uzywajacych komunikacji masowej. Rozwo6j systemu komunikacji
rowerowej jest rownoczesnie wkladem miasta w realizacje projektu WHO “Zdrowych Miast”,
gdyz jazda na rowerze nie tylko pomaga ograniczy¢ zniszczenie sSrodowiska, ale poprawia takze

kondycje 1 zdrowie mieszkancéw miast.

Rowerowy bilans 1 “zielone trasy”

Kopenhaga jest pierwszym miastem na $wiecie, ktore wprowadzito dokladny monitoring
korzystania z roweru. Tzw. Mapy rowerowe pokazuja, jakie tereny w miescie sg szczeg6lnie
interesujace dla rowerzystow, jaka jest dlugosc¢ tras rowerowych, ich obciazenie, ile 0séb uzywa
roweru, jak wiele wypadkow ma miejsce z udzialem rowerzystow. Dzisiaj w Kopenhadze
istnieje ponad 300 kilometrow drog rowerowych. Sie¢ drog zawiera réwniez tzw. “zielone
trasy”, ktore maja uczyni¢ podrézowanie z jednego kranca miasta na drugi tatwiejszym. Drogi te
sa skonstruowane w taki sposdb, aby oming¢ jak najwiecej potencjalnych przeszkod dla
rowerzystow — takich jak $wiatta drogowe, wysepki autobusowe lub inne drogowe utrudnienia.
Na kilkanascie roznych sposobow postarano si¢, aby zycie rowerzysty bylo latwiejsze, a ryzyko
wypadku mniejsze. Na §wiatlach rowerzysci zatrzymuja si¢ czgsto w specjalnie wyznaczonej
strefie przed samochodami, dzigki czemu moga szybciej ruszy¢, a 23% zielonych §wiatet w

miescie zapala si¢ szybciej dla rowerzystow niz dla samochodéw. Drogi jednokierunkowe dzigki



decyzjom wiadz miejskich staly si¢ w wielu miejscach drogami dwukierunkowymi dla
rowerzystow. Innym waznym czynnikiem sprzyjajacym rozwojowi tej formy transportu jest duza
liczba bezpiecznych parkingdw. Wiadze samorzadowe stworzyly ponad 3300 miejsc
parkingowych dla roweréw, a w najblizszej przysztosci liczba ta bedzie wzrasta¢ kosztem miejsc

parkingowych dla samochodow.

Pozyczanie roweru

Kopenhaga wprowadzita rGwniez system wypozyczalni rowerdw. Za niewielka, zwrotng optata
mozna skorzysta¢ z jednego ze 1700 rowerdw, wyposazonych w specjalne opony odporne na
przebicie oraz koszyki na zakupy. Rowery, ktoére wypozycza si¢ na podobnej zasadzie jak wozki
w supermarketach sg jednoczesnie jezdzacymi reklamami, dzieki czemu mozna byto sfinansowac
caly projekt. Aby odzyskac¢ kaucje nalezy skorzysta¢ ze specjalnego klucza, dzieki czemu rowery
moga by¢ uzywane jedynie w Kopenhadze. Inng czescig strategii jest przekonanie firm
dzialajagcych w miescie do korzystania rowerdéw zamiast samochodow stuzbowych. Tylko w
1995 roku, wiadze miejskie zaproponowaty 50 firmom zaopatrzenie ich w darmowe rowery pod
warunkiem przejechania na nich co najmniej 200 km lub odbycia 50 podrozy podczas 3 miesigcy.
Jedynie 5 z 50 firm nie wziglo udzialu w tym programie. Caty czas prowadzone sa prace, aby
Kopenhaga stala si¢ jeszcze bardziej przyjaznym miastem dla rowerzystow. Badania sondazowe
pomagajg ustali¢ wciaz istniejgce problemy. Miasto udowodnito programem “Village Bicycle
Project” iz uwaza rower za powazng alternatywe komunikacyjna w stosunku do transportu
indywidualnego, a projekt taka dluga, jak wiadze miejsce sg pewne swych celdéw, mozna uznad

za sukces.

Wigcej informacji:

Fonden Bycyklen i Kopenhamm, Nyhavn 61, 1051 Copenhagen K. Denmark. Tel: +45
33339077

Om Cykelregnskapet, Copenhagen Town Hall, Magistratens 4. 1599 Copenhagen V, Denmark.
Tel. 45 33 662041, fax. +45 33 667080.

35. Ekologiczne nagrody dla sklepéw z zywnoS$cia w Sztokholmie



Dzigki akcji nagradzania sklepow z zywno$cig spehniajacych ostre kryteria ekologiczne, “zieloni”
konsumenci w Sztokholmie zdobyli wiedz¢ nie tylko o tym jakie, posiadajace specjalnie
oznaczone produkty kupowaé, ale rowniez w jakich sklepach. Z inicjatywy wiadz miejskich
Sztokholmu zostata powotana grupa Agenda21, w sklad ktorej weszly najwigksze sieci sklepow
z zywno$cig i Departament Ochrony Srodowiska Sztokholmu. Powstata grupa robocza
rozpoczela przyznawanie ekologicznych dyploméw sklepom spetniajacym okreslone kryteria
ekologiczne. Wybrane sklepy musialty uzyska¢ okreslona liczb¢ punktéw pokazujacych jak
bardzo maja ekologiczny profil. Sposréd 250 sklepoéw, ktore zglosity si¢ do pierwszego
konkursu, dyplomy przyznano 35. Przy procedurze wyboru kryteriow wspotpracowaly trzy
najwicksze szwedzkie sieci sklepdw z zywnos$cig oraz lokalny oddziat najwickszej szwedzkiej
organizacji ekologicznej - Swedish Society for Nature Conservation. Kryteria zostaly ustalone
na okres 2 lat, po czym zostang one przejrzane ponownie 1 zaktualizowane. Kryteria te mozna
podzieli¢ na dwie grupy - jedne dotyczace wyboru produktow w sklepach, a drugie z
dziatalnos$cig sklepu. Aby uzyska¢ dyplom, sklep musi zdoby¢ co najmniej 24 punkty z listy A 1
19 punktow z listy B, obejmujacej takie sprawy, jak wybor srodkow czyszczacych, czy
kompetencje obstugi w dziedzinie produktéw przyjaznych dla $rodowiska. Liste A mozna
podzieli¢ dodatkowo na 7 r6znych kategorii 1 w kazdej z nich sklep musi uzyska¢ minimalng
wymagang ilo$¢ punktow - w kategorii owoce i warzywa - 4 punkty, mig¢so, produkty mleczne i
jajeczne - 4 punkty, pieczywo - 6 punktéw, dzemy i syropy - 1 punkt, produkty chemii domowej
- 5 punktow, produkty papierowe - 2 punkty, produkty rozne - 2 punkty. Lista B sklada si¢ z 8
kategorii- zagospodarowanie odpadow i recykling - 5 pkt., wiedza pracownikéw na temat
produktow przyjaznych dla srodowiska - 2 pkt (dodatkowy punkt sklep moégt uzyskac
zatrudniajagc  osobe odpowiedzialng za ochrone $rodowiska), procedury pro-ekologiczne
wprowadzone przez sklep - , chemikalia - 3 pkt, zagospodarowanie przestrzeni biurowej - 1 pkt,
konsumpcja energii - 1 , dziatalno$¢ informacyjna - 1, wprowadzanie toreb wielokrotnego
uzytku i mozliwos$ci powtdrnego napetniania przyniesionych przez klientow pojemnikow- 3 pkt.
Dodatkowo sklep musi stosowac¢ si¢ do roznych systemow znakowania produktéw przyjaznych
dla srodowiska. Najbardziej znanymi z nich w Szwecji s3 KRAV (dla zywnosci ekologicznej),
Swan (system rzadowy), Falcon (system wprowadzony przez Swedish Society for Nature
Conservation), EU Flower, Eloff (system oceny energooszczednosci produktow) i TCO dla
komputeréw 1 urzadzen peryferyjnych.

Sklep ma prawo uzy¢ przyznanego dyplomu w dzialaniach marketingowych, Dyplom jest wazny

przez rok. Po tym okresie sklep podlega ponownej ocenie i aby powtornie otrzymaé dyplom



musi uzyska¢ wigksza niz poprzednio ilo$¢ punktow. Dzigki akcji wzrosta liczba sprzedawanych
w nagrodzonych sklepach produktow z oznaczeniem “przyjaznosci dla s$rodowiska”

(eco-labelling). Z do$wiadczen projektu korzysta obecnie wiele innych miejscowosci w Szwecji.

Wigcej informacji:

Environmental Protection Department
City of Stockholm

Box 38024, 100 64 Stockholm, Szwecja
Tel: +46 8 6169617,

fax: +46 8 6169860

WSPOLPRACA POMIEDZY MIASTAMI BLIZNIACZYMI

38. Wspolpraca pomiedzy Mutare w Zimbabwe i miastem Haarlem w Holandii

Wspolpraca pomiedzy Mutare w Zimbabwe 1 Haarlemem zaczgla si¢ w 1996 roku, kiedy to
wladze miejskie Haarlemu zadecydowaly o rozpoczgciu projektu miast blizniaczych z wybrang
miejscowoscig w Afryce. Holenderskie organizacje zajmujace si¢ sprawami ochrony srodowiska,
pokoju 1 ochrony zdrowia zostaly poproszone o wskazanie miasta, ktore mogloby najbardziej
skorzysta¢ na tego typu wspotpracy. Wybor padt na Mutare w Zimbabwe, gdyz kraj ten ma
stosunkowo dobrze rozwini¢tg infrastrukture, angielski jest tam jezykiem oficjalnym i nie jest on
wciggnigty w zadng wojng. Wspotpraca pomigdzy miastami skupifa si¢ na takich zagadnieniach
jak ochrona przyrody, edukacja, ekologia, warunki mieszkaniowe i sprawy gospodarcze.
Pierwszy projekt dotyczyl opracowania planu zagospodarowania odpadéw w Mutare.
Pracownicy administracji odpowiedzialnej za ochrone srodowiska z Haarlemu wspotpracowali
w tej kwestii z pracownikami departamentu ochrony zdrowia w Mutare. Plan zakladat
oddzielenie roznych kategorii odpadow, kompostowanie odpaddéw biologicznych i odpowiednig
kontrole na zagospodarowaniem odpadow niebezpiecznych. Wszyscy pracownicy stuzb
odpowiedzialnych za gospodarke odpadami zostali przeszkoleni podczas warsztatow
odbywajacych si¢ zarowno w Haarlemie, jak i Mutare. Wladze miejskie dostarczyly rowniez

czg$ciowo sprzet niezbedny do zagospodarowania odpadow.



Regionalny zakiad energetyczny z Haarlemu zainicjowat takze kontakty ze swoim
odpowiednikami z Zimbabwe. Celem wspdlnego projektu bylo stworzenie systemu lamp
ulicznych w biednych dzielnicach Mutare. Organizacje pozarzadowe pomogly szpitalowi w
Mutare zdoby¢ panele stoneczne, zaopatrujace w energie lodowki i zamrazarki oraz sprzet
sterylizujacy.

Wiadze miejskie Haarlemu prowadza rowniez projekt "Mieszkancy Haarlemu ksztattuja swoja
przyszto$¢”, ktorego celem jest , wspdlne z mieszkancami, organizacjami pozarzadowymi i
biznesem zaplanowanie zréwnowazonego rozwoju miasta. Kryteria zrownowazonego rozwoju
Miast opracowywane sg we wspolpracy z Mutare 1 innymi miastami blizniaczymi Haarlemu -

Svetla z Czech i Thame z Wielkiej Brytanii.

Wigcej informacji:

International Co-operation Office

Gemeente Haarlem, PO Box 511, 2003 PB Haarlem, Holandia
tel: +31 23 5113056, fax: +31 23 5113440.

NARZEDZIA OCENY PODEJMOWANYCH DZIALAN

- 39. Angielski system oceny dziatah w ramach Agendy 21Wiele miast w Wielkiej Brytanii
opracowato system tatwych do zmierzenia wskaznikoéw pomocnych w dlugoterminowej
ocenie 1 rozwoju programéw zrownowazonego i1 ekologicznego rozwoju. Jednym z
najlepiej rozwinietych systemow jest ten, opracowany przez Forum Lokalnej Agendy 21
w Bedfordshire. Zastosowany system wskaznikow oparty jest na godnej polecenia
zasadzie kombinacji czynnikow ekonomicznych, ekologicznych i spotecznych. Rozwdj
systemu byl mozliwy dzigki wspdlpracy pomiedzy specjalistami z zakresu planowania
przestrzennego, ochrony $rodowiska, transportu, ekonomii i spraw kultury. Rada
Samorzadéw Lokalnych prowadzaca prace nad wprowadzeniem podobnego systemu
oceny w catej Wielkiej Brytanii wyznaczyla kilka podstawowych zagadnief, ktore
powinny by¢ brane pod uwage, takich jak: racjonalne zuzycie zasobéw i ograniczenie
tworzenia odpadow;zanieczyszczenie powietrza

- biordznorodnoscograniczenie potrzeb komunikacyjnychsprawny system zaopatrzenia w

wysokiej jakos$ci zywnos¢ 1 wodetworzenie przynoszacych satysfakcje miejsc pracy
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- poprawa warunkow zdrowotnych
- ulatwiony dost¢gp do mieszkan, dobr, ustug i kontaktow spotecznych dla wszystkich
mieszkancow

- bezpieczenstwo

- dostep do edukacji i informacji

- udziat spofeczny w podejmowaniu decyzji

- ulatwienie dostepu do terendw zielonych

bardziej powszechny udziat w wydarzeniach kulturalnych i1 aktywnosci rekreacyjnej. Na
podstawie tej listy w Bedfordshire przygotowano dokument “System wskaznikow do oceny
dziatan na rzecz Lokalnej Agendy 21”. Przy wyborze wskaznikow kierowano si¢
nastepujacymi zasadami: przyjete wskazniki powinny mie¢ szczegdlne znaczenie dla
obszaru, na ktorym bedg stosowanewartosci wskaznikow powinny by¢ tatwe do ustalenia i
cyklicznie monitorowane 1 aktualizowanewskazniki powinny by¢ czytelne 1 zrozumiate, ale
jednoczesnie oparte na wiedzy naukowej. Wskazniki zostaly zebrane w postaci 21 punktowe;j
listy, ktora prawdopodobnie moze zosta¢ po niewielkich zmianach przyjete praktycznie we
wszystkich miastach europejskich.Powierzchnia terenéw zielonychPowierzchnia obszarow
chronionych

Ilo$¢ energii produkowanej ze zrodet odnawialnych

Inwestycje w ustugi komunalne w poréwnaniu z nakladami na budowe drogStopien
zanieczyszczenia powietrza

Laczna dlugos¢ rzek i strumieni o dobrej jakosci

Emisja dwutlenku wegla w przeliczeniu na gospodarstwo domowello$§¢ odpadow
podlegajacych recyklingowiPowierzchnia obszaréw zielonych w porownaniu z powierzchnia
drog i parkingdw samochodowych

Powierzchnia lasow nalezacych do miasta

Liczba bezrobotnych pozostajacych dluzszy czas bez pracy

L.aczna liczba miejsc pracy w 10 najwigkszych zaktadow w miescie

Powierzchnia obszardw opuszczonych i zaniedbanych Deprivation levelWielkos¢ populaciji

0s0b bezdomnych i zaleznych od pomocy spotecznej

10. Wielko$¢ populacji 0s6b zamieszkujacych centrum i obrzeza miasta.

11. Liczba wypadkéw drogowych i rozbojow na 1000 mieszkancow



12. Liczba gospodarstw domowych z utrudnionym dostgpem do podstawowych ustug Wielkos¢
terenow zielonych na 1000 mieszkancowLiczba budynkéw uzytecznosci publicznej
przystosowanych do potrzeb 0sob niepelnosprawnych

Liczba mieszkancow z astma lub rakiem skory na 1000 mieszkancoéw.Wskazniki te moga nam

pomodc w znalezieniu odpowiedzi napytania
- w jakiej sytuacji znajdujemy si¢ obecniew jakim kierunku powinni$my podazy¢ i w jaki

sposob zmieni to nasza sytuacje

czy osiggnelismy zamierzone celeWskazniki moga rowniez poméc w sformutowaniu celow

czastkowych oraz dlugoterminowej wizji rozwoju. Majac mozliwos¢ mierzenia zachodzacych

zmian, mozna tatwiej o nich dyskutowac¢. Wigcej informac;ji:

Bedfordshire County Council

County Hall

Cauldwell Street

Bedfrod MK42 9AP

Tel: +44 1234 363222, fax: +44 1234 228619

The Local Government Managment Board
Laydon house 76-86

Turnmill street, London EC1M 5Qu
Tel: +44 171 296 66 00, fax: +44 171 296 66 66 40. Holtreim rozwija system oceny produktow i planéw

rozwoju z ekologicznego punktu widzenia

Holtreim w Niemczech rozwineto system, dzieki ktoremu wszystkie projekty, plany, ustugi i
produkty tworzone przez wladze municypalne moga by¢ oceniane pod wzgledem ekologicznym.
W 1986 roku wladze miejskie zadecydowaly, z wszelka ich dzialalno$¢ byla oceniana pod
wzgledem wplywu na $rodowisko. Urzad miejski rozpoczat wymiang szkodliwych produktow,
takich jak np. detergenty, na Srodki przyjazne dla $rodowiska. Szybko zorientowano si¢, iz
niezbedny jest calo$ciowy system pomocny przy ocenianiu produktow. W 1987 roku wladze
lokalne podjety decyzje o ocenie wszelkich projektow, tworzonych w ramach municypalnych
plandow rozwoju. Inne niemieckie miasta, takie jak Karlsruhe i Baden-Wirrtenbergia
dysponowaly juz materiatami, ktore okazaty sie przydatne rowniez dla Holtreim. Ocena skutkow
poszczeg6lnych inwestycji dla srodowiska budowana jest w oparciu o trzy rézne formularze

ocen. W pierwszym formularzu oceniane s3 mozliwe konsekwencje realizacji planéw lub



projektow dla srodowiska. Raporty sg przygotowywane w oparciu o to jakie efekty bedzie miat
projekt na obszary zabudowy rodzinnej, zanieczyszczenie powietrza, poziom hatasu, zasoby
wod gruntowych, zanieczyszczanie gruntu, wietrzenie powierzchniowe oraz na faung i flore
danego obszaru. Kolejny formularz shuzy do oceny w jaki sposob produkty uzywane przez urzad
miejski wplywaja na srodowisko. Pod uwage brane sa wszystkie oddziatywania od momentu
produkcji, przez uzytkowanie i utylizacje. Procesy produkcyjne oceniane sg pod wzgledem
wplywu na zdrowie, wypadki, powstawanie odpadow radioaktywnych, zuzycie wody i potrzeby
transportowe. Ocena dokonywana jest poprzez przyznawanie punktow projektom
inwestycyjnym i produktom. Suma przyznanych punktéw decyduje o tym, czy projekt zostanie
wdrozony lub projekt zrealizowany. Jezeli produkt nie uzyska wymaganego minimum punktow,
ale jest niezbedny lub brakuje jego substytutow, oceniany jest pod wzgledem dodatkowych
kryteriow, ktore musi spehliaé. Kolejny formularz ewaluacyjny dotyczy produktow lub
projektow alternatywnych. System oceny ekologicznej nie jest podstawowym narzedziem
podczas procesow decyzyjnych, ale pozwala lokalnym politykom podejmowaé decyzje

faworyzujace zdrowsze srodowisko.

Wiecej informacji: Samtgemeinde Holtreim, Auricher Strasse 9, D-26556 Westerholt, Tyskland,
Niemcy
tel:+49 4975 8810

41. LA —EMAS - System zarzadzania ekologicznego w Hereford w Wielkiej Brytanii

Wiladze miejskie Hereford, jako pierwsze w Wielkiej Brytanii przystgpity do programu
LA-EMAS. EMAS (Eco-Managment and Audit Scheme) jest koordynowanym przez Uni¢
Europejska dobrowolnych audytow srodowiskowych dla przemystu. W Wielkiej Brytanii
rowniez wladze miejskie maja mozliwo$¢ zarejestrowania si¢ jako ekologiczni audytorzy.

Aby si¢ zarejestrowaé, wladze municypalne musza zidentyfikowaé efekty ekologiczne wiasnej
dziatalno$ci oraz opracowaé plany rozwoju zrownowazonego. Plany te musza dokladnie
okresla¢, w jaki sposob zalozone cele zostang osiagniete. Nalezy takze powotaé organizacje
nadzorujaca 1 wprowadzajaca w zycie zalozenia programu. Co roku dokonywana jest ocena
sytuacji 1 okres$lony stopien realizacji zalozonych celow. Wyniki oceny przedstawiane sa w
specjalnym raporcie. Dostgpnym dla wszystkich mieszkancow. Przynajmniej co trzy lata

niezalezny audytor sprawdza stopien zgodnosci realizowanych dziatan z zalozonymi celami.



Urzad Miejski Hereford jest odpowiedzialny za gospodarke gruntami, planowanie, pozwolenia
budowlane, ochrone $rodowiska, utrzymanie parkéw, zagospodarowanie odpadow,
utrzymywanie publicznych parkingdéw samochodowych itd. 85% podatkéw lokalnych
przeznaczanych jest na utrzymanie szkol, bibliotek, drog i opieke spoteczng. Sprawy ekologii
staja si¢ coraz bardziej zintegrowane z innymi dzialaniami wiladz. Ekologiczne zasady
wprowadzone przez Hereford gwarantuja, iz sprawy ochrony srodowiska nie zostang “odlozone
na bok”, rowniez w przypadkow prac zlecanych podmiotom niezaleznym.

Samorzad rozpoczat prace poprzez wykonanie audytu ekologicznego, pokazujacego, w jaki
sposoOb dziatalno$¢ wiadz miejskich wptywa na srodowiska, 1 w jaki sposob sytuacja moze zostac
poprawiona. Dzigki temu nastgpita takze priorytatyzacja celéw. Dokonano oceny
odpowiedzialnos$ci jaka ponosi miasto, za rowne oddzialywania ekologiczne. Kazdemu z nich
przyznano okre$long punktacje. Wszystkie czynniki, na ktore miasto mialo wplyw 1 ktore
uzyskaty odpowiednia minimalna liczbe punktéw zostaty wiaczone do plandw zrownowazonego
rozwoju. Wszystkie dziatania mogly by¢ na biezaco sledzone przez mieszkancow Hereford.
Zalozenia polityki ekologicznej miasta zaktadajg m.in., zZe:

Miasto bedzie dziata¢ na rzecz zachowania i zrdwnowazonego zuzycia zasobow naturalnych

bedacych w administrowaniu lub bedacych wilasnoscig miasta;

Zagadnienia ochrony $rodowiska zostang wtaczone we wszystkie polityki miejskie, programy rozwoju i plany
inwestycyjne.

Informacje dotyczace ochrony srodowiska powinny by¢ dostepne na wszystkich szczeblach
organizacyjnych

Wiladze miejskie wraz z innymi instytucjami i organizacjami bedg dziata¢ na rzecz polepszenia
ekologicznych i mieszkalnych warunkow

Wtladze miejskie bedg dziata¢ na rzecz polepszenia wiedzy o stanie srodowiska

Lokalne potrzeby powinny by¢ zaspokajane z lokalnych zasobow

Wskazniki stanu §rodowiska powinny by¢ monitorowane przez miasto

Zostala powolana grupa robocza ds. promocji ekologii do nadzorowania wdrazania polityki
ekologicznej. Kierowana jest ona przez przewodniczacego Rady Miasta. Specjalna grupa
zlozona z przedstawicieli réznych dzialow administracji miejskiej jest odpowiedzialna za
koordynacje dzialan podejmowanych przez miasto. Ponad 60 urz¢dnikom przydzielono

specjalne zadnia zwigzane z realizacja programu.



Ukazujacy si¢ co roku raport obrazujacy postepy prac sktada sie z dwoch czeséci — pierwsza z
nich zajmuje si¢ dziataniami wtadz miejskich dotyczacymi takich zagadnien, jak zuzycie energii w
budynkach nalezacych do miasta, zagospodarowanie odpadow, jako§¢ powietrza, zagadnienia
komunikacyjne, ochrona przyrody itd. Druga cze$¢ zajmuje si¢ bezposrednio urzedem miasta —
zuzyciem energii w budynkach administracyjnych, dziatalnoscia edukacyjna wsréd
pracownikéw, mozliwoscig udzialu mieszkancow w pracach wiadz miejskich i dostgpem do
informacji. Wprowadzenie tego programu pozwolito wladzom miejskich lepiej zorientowac sig,
w jaki sposob ich decyzje wplywaja na srodowisko 1 pomoglo rozpoczaé dzialania na rzecz
poprawy sytuacji, w porozumieniu z innymi instytucjami, organizacjami i samymi mieszkancami

miasta.

Wiecej informacji:

Environmental Promotion Unit

Town Hall

St Owens Street,

Hereford HR1 2PJ, Wielka Brytania

Tel:+44 1432 272504, fax: +44 1432-364502

42 Ekologiczne Forum Lancashire

Prace nad programem zréwnowazonego rozwoju Lancashire rozpoczely si¢ juz w 1989 roku.
Lokalne organizacje pozarzadowe, wiladze, przedstawiciele biznesu i naukowcy zostali
poproszeni o wziecie udzialu w debacie poswieconej mozliwosci rozwigzania problemow
zwigzanych z zanieczyszczaniem wod przybrzeznych. Rezultatem tej dyskusji byto powotanie
Ekologicznego Forum Lancashire, ktorego celem byla dyskusja nad problemami
srodowiskowymi 1 przedstawianie rozwigzan réznych pojawiajacych si¢ probleméw. Proces ten
byt zgodny z rekomendacja zawartag w rozdziale 28 Agendy 21 zachecajaca wiadze lokalne do
inicjowania wspOtpracy migdzysektorowej na rzecz srodowiska. Forum Ekologiczne Lancashire
szybko powigkszyto sie do 200 uczestnikow reprezentujacych ponad 80 organizacji 1 instytucji.
Forum spotyka si¢ dwa razy w roku, a mniejsza grupa robocza raz w miesiagcu, w celu
monitorowania 1 koordynowania prac Forum. Grupa ta sktada raporty Wydziatlowi Ochrony
Srodowiska Urzedu Miejskiego, a ten z kolei Komisji Planowanie Rady Miejskiej. Dzieki
dzialaniom Forum przedstawiciele roznych grup spolecznych maja mozliwos$¢ skonfrontowania

na neutralnym gruncie swoich pogladow.



Uczestnicy Forum szybko zorientowali si¢, iz aby oceni¢ postgpy swoich prac musza
dysponowaé jasnym obrazem sytuacji wyjSciowej 1 nastepujacych zmian. Informacji tych
dostarcza regularnic powstajacy raport nt. sytuacji ekologicznej w regionie. Po raz pierwszy
raport nazwany ‘Zielonym Audytem” zostal przygotowany w 1991 roku. Byl on szeroko
dystrybuowany na terenie calego hrabstwa. Okoto 40 000 broszur i specjalne reklamy
informowaly o jego powstaniu mieszkancoéw regionu. Dzialania te miaty na celu zainteresowanie
raportem jak najwigkszej czesci spotecznosci lokalnej. Dzigki raportowi udato si¢ takze ustalic,
jakie problemy wymagaja szybkiego rozwigzania. Aby usprawni¢ prace Forum powotano cztery
mniejsze Specjalne Grupy Robocze. Pierwsza z nich zajela si¢ problemami zwigzanymi z jakos$cig
powietrza, konsumpcja energii, transportem i poziomem hatasu, druga- woda, gleba, odpadami i
rolnictwem, trzecia — bior6znorodnoscia, krajobrazem, terenami zielonymi i rozwojem miast,

czwarta — edukacja.

Kazda grupa powinna po 9 miesigcach przedstawi¢ sugestie dotyczace niezbednych dziatan w jej
obszarze zainteresowan. Ich praca zakonczyla si¢ wspolnym seminarium, ktoérego rezultatem
bylo polaczenie pojedynczych sugestii w jeden program dziatan dla regionu. Program ten,
ukonczony w 1993 roku zawierat ponad 200 propozycji dziatan, ustalajac jednoczesnie
instytucje lub stowarzyszenia odpowiedzialne za ich przeprowadzenie. Raport na temat stanu
srodowiska, przygotowywany co trzy lata mial da¢ odpowiedz na pytanie, czy podjete dziatania
przyniosly spodziewane rezultaty. Co pig¢ lat Forum zobowigzalo si¢ do uaktualniania
programu, a dodatkowo powolalo grupe robocza do monitorowania postepow w jego
wdrazaniu. Podjeto takze decyzje, iz jego praca musi si¢ koncentrowaé nie tylko na
zagadnieniach ekologicznych, ale takze spolecznych i ekonomicznych. Tym samym
postanowiono wprowadzi¢ wskazniki rozwoju zrownowazonego dla calego regionu takze w
tych dziedzinach. Aby proces ten przebiegal sprawnie postanowiono powota¢ Centra
Doskonatosci Ekologicznej (Centres for Environmental Excellence). Kazde z centrow,
prowadzone przez organizacje wspOtpracujace z Forum, mialo si¢ zajac takimi zagadnieniami,
jak edukacja, informacja i wspolpraca miedzysektorowa. Forum zainspirowalo takze wiladze
lokalne do stworzenia grupy roboczej zajmujacej si¢ oceng tego, w jaki sposob dzialalnosé
samorzadu wplywa na srodowisko. Grupa sktada si¢ z przedstawicieli wszystkich Wydziatow
Urzedu Miejskiego, spotyka si¢ regularnie 1 wydaje wlasny biuletyn informujacy o podjetych

dzialaniach, sformutowanych zaleceniach i przyje¢tych programach dziatania.



Model dziatania przyjety przez Lancashire okazal si¢ skuteczny i efektywny. Projekty
ekologiczne s3 obecnie zintegrowane z programami strukturalnymi, dzieki czemu ekologiczne i
rozwojowe sprawy sg rozpatrywane razem. Wiadze lokalne zdobyly dzieki wspodlpracy z
r6znymi grupami, instytucjami i organizacjami cenne do§wiadczenie i obecnie wspotpraca ta jest
kontynuowana. Grupy robocze sktadaly si¢ z 0s6b o czasami bardzo réznigcych si¢ pogladach,
ktore jednak wspolnie musialy znalez¢é rozwigzania zadawalajace kazda ze stron. Dzigki temu
czuly si¢ one wlaczone w proces decyzyjny, a tym samym bardziej zobligowane do dzialan na
rzecz realizacji powzigtych decyzji.

Zrédlo:

http://www.iclei.org

Wiecej informacji:

Environmentasl Policy Unit

Lancashire County Council

PO Box 160, East Cliff County Offices, Preston PR1 3EX, UK
Fax:+ 44 1772 264201

43. Wspolpraca organizacji ekologicznych i wladz lokalnych w tworzeniu Lokalnych Agend 21

Prawie wszystkie sposrod 288 miast szwedzkich postanowito rozpocza¢ projekty w ramach
Lokalnej Agendy 21. Zalozenia tych programéw obejmowaly zarowno lepsze systemy segregacji
odpadow, zmiany zasad planowania przestrzennego, troske o czystsze i zdrowsze srodowisko
czy zréwnowazony rozwoj. Wiele sposrdéd nich podjeto odpowiednie dziatania, zatrudnito
kierownikow projektow, przygotowalo niezbedne dokumenty. Vaxjo jest jednym z miast o
specjalnym znaczeniu dla Szwedzkiego towarzystwa Ochrony Przyrody. W 1994 roku
Towarzystwo zwrocilo si¢ z propozycja wspotpracy do wszystkich okregéw municypalnych w
Szwecji z propozycja wspotpracy. Punktem wyjscia do niej mialo by¢ przygotowanie projektow
w ramach Lokalnej Agendy 21 do roku 1996. Vaxjo miato sta¢ si¢ modelowym przyktadem
wspOtpracy pomiedzy pozarzadowa organizacja ekologiczng 1 wladzami lokalnymi. Waznymi
kryteriami wyboru byla stabilno$¢ polityczna w samorzadzie oraz ambicje wladz miejskich i
determinacja w dzialaniach na rzecz ochrony $rodowiska oraz istnienie lokalnego oddziatu

Towarzystwa. Co szczeg6lnie wazne, miasto juz wczesniej podejmowato z sukcesem dziatania


http://www.iclei.org/

na rzecz zrOwnowazonego rozwoju. Do projektu wspdlpracy z Towarzystwem akces zglosito

takze 40 innych miast, co $§wiadczyto o zainteresowaniu samorzadéw ta tematyka.

Szwedzkie Towarzystwo Ochrony Przyrody

Swedish Society for Nature Conservation jest najstarsza i najwicksza szwedzka organizacja
ekologiczng. SSNC dziatan szczeblu lokalnym, narodowym i migdzynarodowym. Na szczeblu
krajowym ponad 20 koordynatoréw zajmuje si¢ takimi kwestiami jak energia, rolnictwo,
lesnictwo, czy transport. Od 1994 roku towarzystwo prowadzi projekt “Zréwnowazony rozwoj
miast “nastawiony na promocj¢ modelowych projektow zwigzanych z wdrazaniem Lokalnej

Agendy 21.

Vaxjo

Miasto polozone jest w powiecie Kronoberg na poludniu Szwecji. W Vaxjo zyje 73 000
mieszkancoéw, a poziom bezrobocia siega 6%, czyli trochg ponizej $redniej dla calego kraju.
Prawie polowa miejsc pracy zwigzana jest ze stuzba zdrowia, handlem i transportem. Na
uniwersytecie uczy si¢ 8000 studentow, na 25 kierunkach, ktére oferujg ponad 100 réznych
kurséw z 30 przedmiotow. Firmy zaawansowanych technologii, przemyst lesny, zakfady
wytworcze, uniwersytet 1 jednostki badawcze tworzg baze do rozwoju kreatywnosci i
konkurencji. Region rozwija si¢ zarowno poprzez imigracj¢ ludnosci, jak 1 wysoka liczbe

urodzen, populacja powigksza si¢ o okoto 1000 0séb rocznie.

Ekologiczne cele

Wspolny projekt pomiedzy wiladzami Vaxjo i SSNC nosi nazwe “Vaxjo przyjazne dla
srodowiska”. Wladze miejskie powotaty grupe robocza odpowiedzialng za wdrazanie projektu,
ktéra kontaktuje si¢ z koordynatorem programu dzialajacym z ramienia SSNC. Urzednicy
miejscy z grupy roboczej sa odpowiedzialni za realizacje projektu zgodnie z wytycznymi.
Wspolpraca ma na celu osiggniecie nastepujacych dlugofalowych celow:

- wzrost wykorzystania odnawialnych surowcow naturalnych i alternatywnych zrodet energii.

- Wzrost efektywnos$ci wykorzystania surowcow naturalnych

- recykling lub powtorne wykorzystanie materialdw z dziatalno$ci komunalne;j

- ochrona bioréznorodnosci i ekosystemow

- wycofanie z uzycia substancji niebezpiecznych dla zdrowia i1 srodowiska

- podniesienie jako$ci zycia mieszkancow, kreowanie przyjaznych warunkoéw socjalnych.



Jednym z niezbednych elementéw powodzenia projektu bylo uzyskanie wsparcia lokalnej
spotecznosci. Jednym z jego celow stalo si¢ zatem pobudzenie motywacji mieszkancow do
angazowania si¢ w dzialania na rzecz srodowiska.

Kazdego roku, podczas prezentowania finansowego raportu rocznego, przedstawiany jest
roOwniez raport na temat realizacji celow ekologicznych wypracowanych przez rozne instytucje,
organizacje i nieformalne grupy. Wiadze V &xjo wprowadzily system wewngtrznego eko-audytu
dla dzialah podejmowanych przez rézne dzialy administracji. Poprzez wybor 25 kluczowych
wskaznikow zmian, mozna w stosunkowo prosty sposob zilustrowa¢ zmiany zachodzace w

srodowisku Vaxjo, a tym samym stwierdzi¢, czy podjete dziatania zakonczyly sie sukcesem.

Wkiad SSNC polegal na umozliwieniu wymiany doswiadczen pomiedzy r6znymi projektami
zwigzanymi z Agenda 21 w kraju, pomocy w przygotowywaniu materialdw informacyjnych 1
edukacyjnych, ocenie realizacji projektu, inicjowaniu wspolpracy z osrodkami naukowymi.
Jednym z konkretnych rezultatow programu w Vaxjo jest 30 réznych projektow, w ktore
zaangazowane sg prawie wszystkie dzialy administracji lokalne i zaktady komunalne. W kilku z
nich przewidziano aktywny udzial mieszkancoéw i lokalnych organizacji pozarzagdowych. Ich
rozpoczecie bylo poprzedzone 13 seminariami przygotowanymi przez SSNC 1 skierowanymi do
roznych sektoréw. Jeden z projektow mial na celu wzrost podrozy rowerowych z o 5% do roku
2005 1 o 10% do 2010. W projekt zaangazowane s3a szkoly, stowarzyszenia rowerzystow,
producenci rowerow i inne zainteresowane osoby. Rowerzys$ci mogg takze dzwoni¢ ze swoimi
uwagami, sugestiami lub skargami na specjalng lini¢ telefoniczna.

W celu zwigkszenia procentowej ilosci odpadow podlegajacych recyklingowi zmieniono system
oplat za wywozenie $mieci, wprowadzono nowe systemy sortowania odpadéw 1 opracowano
poradnik opisujacy, w jaki sposob system zamoéwien publicznych moze promowac rozwigzania
stuzace minimalizacji ilo$ci odpadow.

Zostala takze zrealizowana kampania informacyjna pokazujaca w jaki sposéb zmiana jakoS$ci
scieckow moze si¢ przyczynia¢ do poprawy jakosci osadow z oczyszczalni $ciekow, ktore
nastgpnie mogg zosta¢ uzyte jako nawoz.

Opracowano rowniez list¢ zalecef dotyczacych opieki zdrowotnej i prewencji choroéb zgodna z
Agenda 21. Kampani¢ informacyjng poswigcono ekologicznym zakupom przeprowadzono
korzystajac z poczekalni biura ustug socjalnych. W dzielnicach zamieszkanych glownie przez
imigrantow prowadzona jest kampania na rzecz zaangazowania wszystkich mieszkancéw na

rzecz zrdwnowazonego rozwoju regionu. Wydziat Planowania Przestrzennego udostgpnit teren,



na ktéorym pilotazowo wprowadzane sg rézne pomystu dotyczace planowania i tworzenia
terenow zielonych. W komunalnych osiedlach mieszkaniowych wprowadzono nowe regulacje
zmnigjszajace zuzycie wody 1 energii. Zrealizowano pomyst ‘“ekologicznego biura”,
stanowigcego przykltad w jaki sposob kupowac jedynie materiaty i urzadzenia biurowe przyjazne
dla srodowiska. W celu lepszej realizacji projektow powotano specjalny fundusz ochrony

srodowiska w wielko$ci dwoch miliondw koron.

Vaxjo przyjeto zalecenia Miedzynarodowej Koalicji Klimatycznej dotyczace redukcji dwutlenku
wegla o potowe do roku 2010. Wiadze miejskie postanowily jednak p6j$¢ jeszcze dalej 1 uczyni¢
z Vaxjo pierwsze w Szwecji miasto z prawie zerowa emisjg CO2. Oznacza to, iz zabronione
zostanie korzystanie z paliw kopalnych. Prace nad tym ambitnym projektem rozpoczeto od
okreslenie catkowitego bilansu emisji dwutlenku wegla w miescie. Dzigki otwarciu nowe;j
elektrowni zasilanej biomasa, az 30-40% energii potrzebnej miastu bedzie produkowane wiasnie
tam. Aby dostarczy¢ paliwo dla samochodow potrzebne bedzie rozwinigcie produkcji alkoholu
etylowego pozyskiwanego z drewna. Komunalne zaklady energetyczne juz otworzyly stacje

obstugi samochodow elektrycznych.

Vaxjo jest przyktadem na to, ze wspolpraca pomi¢dzy samorzadem a organizacjg pozarzagdowsq
moze zaowocowaé nowymi ideami, wzajemnym wsparciem i korzystna dla obu stron wymiang
doswiadczen 1 wiedzy. Mimo poczatkowego sceptycyzmu wsrdd administracji, zaangazowanie 1
entuzjazm lokalnych politykéw 1 SSNC sprawit, iz projekt nabierat coraz wyzszego priorytetu i
obecnie jest modelowym przyktadem wdrazania Lokalnej Agendy 21

Wigcej Informaciji

Vaxjs Municipality

Box 1222, 351 12 Vaxjo

tel: +46 470 41 593 fax: +46 8 470 41580

e-mail: sara.nilsson@kommun.vaxjo.se



44. Pracujac nad zréwnowazonym rozwojem Lahti - lokalna debata nad Agenda 21

Lahti na poludniu Finlandii liczy ok. 150 000 mieszkancow. W 1993 roku powstalo Ekologiczne
Forum Lahti, ktérego celem byla praca nad zrdwnowazonym rozwojem regionu. Siedem grup
roboczych tworzacych forum skfada si¢ w sumie z 90 czlonkéw reprezentujacych razem 40
organizacji dziatajagcych na terenie gminy. jednym z celow Forum jest informowanie
mieszkancéw Lahti, w jakim sposdb moga oni wspomaga¢ zrownowazony rozwoj regionu w
pracy, w domu, na zakupach, w czasie wolnym. Siedem grup roboczych dziala w takich
obszarach jak: 1. Przemyst 1 handel, eksport 1 konsumpcja 2/Zagospodarowanie przestrzenne,
mieszkalnictwo i budownictwo 3/Emisje i zagrozenia Srodowiskowe 4/ Ochrona przyrody 5/
Edukacja i mass-media 6/ Turystyka, rekreacja, czas wolny 7/ Wladze lokalne. W sktad grup
wchodzg przedstawiciele samorzadu, administracji lokalnej, zwigzkow zawodowych,
naukowcy, dziennikarze, reprezentanci organizacji pozarzadowych, nauczyciele i wiele innych
grup 1 instytucji. Wskazniki zrownowazonego rozwoju

Prace nad Lokalng Agenda 21 rozpoczely si¢ w Lhti, kiedy grupy robocze opracowaly we
wspolpracy ze studentami miejscowego uniwersytetu zestaw wskaznikdw zrownowazonego
rozwoju. Dzigki nim w prostu sposoéb mozna bylo oceni¢ stan §wiadomosci ekologiczne; w
miescie 1 zachodzace w niej zmiany. Ponizsza lista przedstawia niektore z przegotowanych
wskaznikow. Kazdemu z nich mozna bylo przyporzadkowac znak plus oznaczajacy podazanie
sciezka zrownowazonego rozwoju lub znak minus obrazujacy pogarszanie si¢ stanu srodowiska.
Jezeli wskaznikowi przypisano zaréwno plus jak 1 minus oznaczalo to, ze zaobserwowano
zarOwno pozytywne, jak 1 negatywne tendencje z nim zwigzane.

- Latwy dostep do punktoéw naprawczych

- Liczba gospodarstw domowych, w ktérych powstaly tzw. eko-zespoty

- Liczba eko-audytow w prywatnych przedsigbiorstwach

- Tlosci i jako$ wprowadzonych przez wiadze lokalne programéw ekologicznych

- Wprowadzenie eko-etykietowania

- Ogolna liczba samochodow

- Ogolna dlugos¢ ciagdw pieszych

- Poziom ustug stuzb miejskich

- Poziom konsumpcji energii

- Wolumen generowanych odpadow

- Powierzchnia obszaréw zielonych w mie$ci

- Bior6znorodnos¢



Grupy robocze wskazaly dziedziny, w ktorych nalezy podja¢ dzialania i przeprowadzily
priorytatyzacj¢ celow. Studenci studidw ochrony srodowiska z uniwersytetu w Lahti wzigli na
siebie cigzar prac administracyjnych. Dzialania Forum Ekologicznego byly prezentowane
szerszym kregom spoleczenstwa m.in. poprzez plakaty opisujace stan srodowiska w miescie
oraz sugerujace w jaki sposéb kazdy z jego obywateli moze si¢ przyczyni¢ do poprawy tego
stanu. Wybor plakatow zamiast wielostronicowych raportéw byt decyzja przemys$lang, gdyz w
ten sposob mozna bylo przyciaggna¢ uwage, zaciekawic¢ 1 zacheci¢ do dzialania wigkszej liczbg

osob. Kazdy z mieszkancow mogl otrzymac plakat za darmo.

Podziat zadan

Nastepnym dziataniem grup roboczych bylo przygotowanie propozycji, w jaki sposéb kazda z
zainteresowanych stron moze podja¢ dzialania na rzecz zréwnowazonego rozwoju miasta.
Forum wyszlo z wieloma propozycjami dziatan, majacych na celu podnoszenie swiadomosci
ekologicznej, takimi jak: gry, wystawy, kursy, seminaria itd. Grupa Handel i Przemyst
przeprowadzita szkolenia dla matego i sSredniego przemyshu z zakresu ekologii. Grupa Turystyka
przeszkolita wszystkich przewodnikéw turystycznych po Lahti z tego zakresu. Grupa robocza
zajmujaca si¢ gospodarka przestrzenng zainicjowala seri¢ seminaridOw poswigconych przysztosci
transportu. Wszystkie uwagi i spostrzezenia zostaly przedyskutowane przez uczestnikoéw
Forum, przedstawicieli zainteresowanych instytucji i mieszkancow miasta. W styczniu 1996
roku pierwsza robocza wersja Lokalnej Agendy 21 byla gotowa. Realizacja jej zalozen
rozpoczela si¢ tuz po zatwierdzeniu jej finalnej wersji. Wskazniki ekorozwoju pomagaja
uczestnikom w ocenie efektywnosci podjetych dzialan i pozwalaja na biezaca korygowanie
programu dziatan. Forum Ekologiczne stara si¢ przedstawia¢ postepy prac w przystepny i

atrakcyjny sposob, tak aby mieszkancy sami mogli pozna¢ rezultaty swoich dziatan.

Wigcej informacji:

Health Control and Environmental Protection Centre
Niemenkatu 73 ¢, FIN 15219 Lahti, Finland

tel: +358 18 7665133, fax: +358 18 8165100



46. Kétka samoksztalceniowe w Osterlen

Region Osterlen lezy na poludniowy wschod od szwedzkiego miasta Skane. W regionie tym
polozone sg miejscowosci Simrishamn i Tomelilla. WdroZony tutaj program edukacyjny odnidst
sukces dzigki zaangazowaniu mieszkancow i wiadz samorzadowych. Oparty byt on na idei kotek
samoksztatceniowych, ktora rozwijata si¢ w Szwecji od przetomu XIX i XX wieku. Uczestnicy
tzw. study circles spotykaja si¢, aby przedyskutowac¢ w jakim kierunku powinien rozwija¢ si¢
region i jakie dziatania nalezy w tym celu podja¢. Spotkania odbywaly si¢ we wszystkich wsiach
w regionie, dzigki rozbudowanej strukturze study circles. W tym samym czasie zorganizowano
takze duze seminarium poswiecone Agendzie 21, w ktérym wzieto udziat 970 przedstawicieli

administracji lokalnej, przemyshu, biznesu 1 organizacji pozarzadowych.

Przysztosé Osterlen powstaje dzisiaj

Koordynator programu byt odpowiedzialny za przygotowanie materialu do dyskusji nazwanego
“Przyszto$é Osterlen powstaje dzisiaj”. Material zawierat informacje o tym, co wiadze
samorzadowe uczynily, by poprawi¢ stan srodowiska poprzez dziatania w takich dziedzinach,
jak planowanie przestrzenne, gospodarka odpadami, transport, konsumpcja, energii, rolnictwo.
Celem wstepnych spotkan kotek samoksztatceniowych byto odpowiedzenie przez kazda z grup
na pytanie co samorzad powinien zrobi¢, aby poprawi¢ stan srodowiska i jaka role powinni w
tym procesie odgrywa¢ mieszkancy regionu. W wyniku pierwszych spotkan 400 mieszkancow
Osterlen stworzyto 38 kotek samoksztatceniowych w 20 réznych miejscach (catkowita wielko$¢

populacji wynosita 30 000 osob).

Osterlen to typowo rolniczy region, wiec uzdy nacisk potozono na sprawy rolnictwa. Uczestnicy
programu sugerowali np., iz powinna zwiekszy¢ si¢ liczba produktow rolnych dostepnych
mieszkancom, a produkowanych na miejscu. Aby zwigkszy¢ zapotrzebowanie na takie produkty
zaproponowano, aby na etykiecie mialy one nazwe farmy, z ktorej pochodza oraz liczbe
kilometrow, ktora musiaty przeby¢, aby dotrze¢ do sklepu. Wiadze samorzadowe powinny takze
podja¢ dziatania shuzace ochronie i rozwojowi matych farm lokalnych produkujacych zdrowa
zywno$¢ oraz promocji sieci sprzedazy oferujacych produkty pochodzenia miejscowego.
Kolejnym krokiem byla seria spotkan z urzgdnikami administracji lokalnej, podczas ktorych

przedyskutowano szczegdly przedstawionych propozyciji.

Wigcej informacji:



Monica Frangeur, Project Leader for Agenda 21 in the municipality of Simrishamn,
Andrarumsvagen 119, Agusa, 297 94 Degeberga, Sweden, tel: +46 44 352108.

47. Domowe Zespoly Ekologiczne

W Norwegii kilka ekologicznych organizacji potaczyto swe sity, aby stworzy¢ Domowe Zespoty
Ekologiczne. Celem projektu bylo zachgcenie i edukowanie obywateli, aby wzigli oni aktywny
udzial w dziataniach na rzecz ochrony srodowiska. Dzialania Zespotow mialy prowadzi¢ do
osiggniecia konkretnych celéw, takich jak:

zmniejszenie zuzycia zasoboéw naturalnych

zmniejszenie emisji substancji niebezpiecznych

zmniejszenie zuzycia energii

zmniejszenie ilosci generowanych odpadéw

poprawa jakosci zycia w zgodzie z naturg

Zbieranie ekologicznych punktow

Zespoty pracowaly dwoma metodami - jedng skierowang na zmniejszanie konsumpcji 1 druga
kierujgcg wzory konsumpcji ku bardziej ekologicznym. Organizacje biorgce udziat w projekcie
otworzyly centralne biuro, gdzie zainteresowane osoby mogly otrzyma¢ materiaty edukacyjne.
Biuro bylo takze odpowiedzialne za przygotowanie szkolen i konferencji prowadzonych na
poziomie lokalnym. Osoby, ktore przeszly szkolenie mogly zacza¢ tworzy¢ Domowe Zespotly
Ekologiczne. Dzialania Zespotdw obejmowato m.in: uzywanie tylko niebielonego papieru w
domu 1 pracy, kompostowanie odpadéw organicznych, ograniczenie kupowania produktow
jednorazowego uzytku, obnizenie temperatury w mieszkaniach o przynajmniej 1 stopien,
unikanie produktow z PCV. W ramach projektu przygotowano materialy lekcyjne uczace
“zielonej konsumpcji”, z ktorej moga korzysta¢ zard6wno osoby indywidualne, jak i réznego

rodzaju stowarzyszenia, szkoly lub uczelnie.

Ponad polowa miast w Norwegii skorzystata z materiatdow edukacyjnych
Te osoby lub organizacje, ktore cheialy si¢ wlaczy¢ aktywnie w realizacj¢ projektu mogty stac sie
jego koordynatorami lokalnymi odpowiedzialnymi za dystrybucj¢ materiatdow edukacyjnych w

szkotach, firmach, sklepach, na osiedlach mieszkaniowych itd. zdobywajac w ten sposdéb nowych



cztlonkbw Domowych Zespotdéw Ekologicznych. Koordynatorzy lokalni byli takze
odpowiedzialni za wyboér tematdw, na ktorych powinny sie¢ skoncentrowaé Zespoly.
Koordynatorzy sami decydowali ile czasu moga poswieci¢ na pracg w ramach projektu,
pomagajac np. w wyborze produktow w sklepie, prowadzeniu domu w sposob bardziej
przyjazny dla $rodowiska lub udzielajac rad dotyczacych kompostowania. Obecnie podobne

programy powstaja takze w innych krajach.

Wigcej informacji:

Environmental Home Guard

Boks 2113, Griinerlokka, 0505 Oslo, Norway

tel: +47 22 715562, fax: +47 22 717785

Wiladze miasta Hjo

Hjo Agenda 21, 54481 Hjo, Szwecja, tel:+ +46 503 35181, fax: +46 503 35028

48. Nieumiejetnie realizowany program ekologiczny przyczynil si¢ do wzrostu zainteresowania

mieszkancow

W 1991 roku finskie miasto Tammerfors przyjeto plan dziatan proekologicznych, ktorego efekty
okazaly si¢ znacznie mniejsze od oczekiwanych. Poniewaz nie zadbano o jego skonsultowanie z
roznymi dziatami administracji lokalnej, byt on ignorowany przez urzednikow podczas
tworzenia planow dzialania i programéw rozwoju. Wkrotce zarowno Departament Ochrony
Srodowiska, jak i miejscowe organizacje ekologiczne zdaly sobie sprawe z porazki. 18
organizacji polaczylo swe sily, aby powota¢ grupge Tampere 21, ktora miata si¢ skupi¢ na
problemach zwigzanych ze zmianami klimatu. Grupa postanowila skupi¢ swoje dziatania na
wladzach lokalnych, gdyz wlasnie z dzialan municypalnych pochodzito az 70% emisji do

atmosfery.

32 propozycje dziatan

Z pomocy Instytutu Polityki Ekologicznej Uniwersytetu w Tampere, samorzad Tammerfors

przeprowadzil badania nad poziomem emisji dwutlenku wegla. Raport pokazywat w jaki sposob



rézne dziatania moga przyczyni¢ si¢ do ograniczenia emisji. Tampere 21 zdecydowalo si¢
rozpocza¢ ogdlna debate z naukowcami, politykami i przedstawicielami wiadz miejskich w celu
uczynienia sprawy ochrony klimatu tematem zainteresowania réznych grup spoleczenstwa.
Grupa zaproponowata 32 dzialania, ktérych realizacja na poziomie lokalnym mogla
doprowadzi¢ do znaczacej redukcji emisji gazéw szklarniowych. Wiele z proponowanych
rozwigzan dotyczyla rowniez takich spraw jak zanieczyszczenie powietrza, poziom hatasu, czy
odpowiednia gospodarka odpadami. Inne sugerowaly w jaki sposob podnies¢ jakos$¢ ustug
swiadczonych przez miasto 1 utatwi¢ poruszanie si¢ po nim rowerzystom. Jezeli wladze lokalne

skorzystalyby z tych sugestii, bezrobocie w regionie mogloby zosta¢ zmniejszone o 20%.

Nowy ekologiczny plan

Praca Tampere 21 zaowocowala powstaniem nowego programu ekologicznego przyjetego
przez wladze miejskie. Tym razem program zostat opracowany z udzialem wszystkich dziatow
administracji 1 oficjalnie zatwierdzony przez Rade miejska. Postanowiono takze przystapi¢ do
organizacji Climate Alliance, skupiajacej z catego $wiata, ktore postanowity zwalczaé przyczyny
efektu cieplarnianego. Tampere 21 zdotala przekona¢ wiadze miejskie do potrzeby zatrudnienia
osoby nadzorujacej wprowadzanie programu ekologicznego i1 rozwijania regionalnej polityki
transportowej. Innym efektem jej dziatan byto wdrozenie programu kompostowania odpadow z
gospodarstw domowych oraz ograniczenie konsumpcji energii w budynkach nalezacych do
miasta. Tampere 21 powiodlo si¢, tam gdzie nie powiodlo si¢ inicjatywie miejskiej, gdyz
organizacje ekologiczne wystapily z konkretnymi propozycjami rozwigzan roznych problemow i
w swej dziatalnosci oparly si¢ na wiedzy 1 doswiadczeniu wielu lokalnych grup spotecznych.

Obecnie podobne programy wdrazane sa w innych miastach Finlandii.

Wiecej informacji:

Lasse Peltonen

Phyhérjirvenkatu 7 as 103

33200 Tampere, Finland

tel: +358 31 2230979 fax: +358 31 21227257
e-mail: ptlape@uta.fi



49. Orebro — miasto z wizja
Orebro uwazane jest za jedno z przodujacych miast w Szwecji, jezeli chodzi o sprawy ochrony $rodowiska.
Znaczacy udzial ruchu rowerowego, rozwinigty system segregacji odpadéw i ekologiczne osiedla domow
mieszkaniowych to tylko trzy przyktady dziatan, w ktérych odniesiono sukces. Jedng ze stajacych za nim przyczyn
jest trwajaca od wielu lat zgoda pomiedzy gldwnymi sitami politycznymi, iz sprawy ochrony srodowiska nalezy
braé na powaznie. Otwartos$¢ pogladow i gotowosc¢ akceptacji roznych idei takze przyczynita si¢ do powodzenia w
realizacji zatozonych ekologicznych celow. Wiele z tych celow zostato zawartych w “CatoSciowym planie
rozwoju” z 1991 roku, a wieje dtugofalowych dziatan w dokumencie “Gmina Orebro — wizja 2025”. Oczywiscie w
Orebro, podobnie jak w wielu innych miastach, podejmowane dziatania niejednokrotnie odbiegaja od nawet
bardzo dobrze wyznaczonych celow. Poniewaz realizacja przedstawionej ponizej wizji nie jest obligacja prawna,
wigc stopie osiggnigcia celow zalezy w duzym stopniu zarowno od mieszkancoéw, jak i wladz lokalnych.
Dokument “Gmina Orebro — wizja 2025” stanowi przede wszystkim rodzaj drogowskazu, ktérym kierowaé
powinny si¢ zarowno wiadze lokalne, jak i centralne w swoich dziataniach. Jego unikalno$¢ polega przede

wszystkim, na dtugim horyzoncie czasowym, ktory obejmuje.

Energia

Calosciowy plan rozwoju

Istnieja mozliwo$ci znacznego ograniczenia zuzycia energii przy modernizacji istniejacych i
budowie nowych budynkow. Lepsza izolacja cieplna, bardziej efektywne systemy grzewcze i
wentylacyjne, ogrzewanie stoneczne sg niektorymi z mozliwych rozwigzan. Aby ulatwi¢ dostep
do centralnego systemu grzewczego, obnizy¢ potrzeby transportowe i poprawi¢ jakos¢ ushig
komunalnych, miasto powinno rozwija¢ si¢ w sposob kompaktowy. Nalezy promowac uzycie
biopaliw, zarowno drewna, jak i paliw uzyskiwanych w rolnictwie. Transport bio-paliw na
dhuzsze dystanse powinien odbywac¢ si¢ koleja. Nowe osiedla budowane poza zasiggiem sieci
centralnego ogrzewania powinny mie¢ mozliwos¢ Kkorzystania z lokalnych zasobow
surowcowych (wiatr, energia stoneczna). W budownictwie mieszkaniowym nalezy odchodzi¢ od
elektrycznych systemow grzewczych. Zaro6wno woda, jak 1 ziemia moga by¢ cennym zrddiem
zmagazynowanej energii stonecznej (pompy cieplne). Plany rozwojowe miasta powinny
zaklada¢ budowe osiedli mieszkaniowych w rejonach ostonietych od wiatrow, z mozliwoscia

wykorzystania energii stonecznej.

Wizja 2025:
Nalezy rozwija¢ energetyke alternatywna, w tym oparta o bio-paliwa, hydroenergetyke, panele
stoneczne 1 wiatr. Popioly ze spalania popiotdw nalezy wykorzysta¢ do nawozenia lasow.

Wiasciciele doméw powinni przyczynia¢ si¢ do poprawy stanu srodowiska, zastepujac stare



systemy grzewcze, nowymi, bardziej przyjaznymi dla $rodowiska, wykorzystujac energie
stoneczna, czy instalujac pompy cieplne. Przemyst zostanie zmuszony do oszczgdnosci w
zuzyciu energii poprzez rosnace ceny. Bio-paliwa, takie jak wiory, lasy energetyczne, odpady
rolne, stoma beda dostarczane przez lokalnych producentow. Wzrost produkcji lokalnej

powinien zaowocowaé zwickszeniem miejsc pracy.

Handel i przemyst
Calosciowy plan rozwoju:
Wiladze lokalne powinny wprowadzi¢ restrykcje dotyczace inwestycji mogacych miec

niekorzystny wplyw na srodowisko lub na poziom ustug komunalnych.

Wizja 2025:

Wiadze komunalne bgdg dziata¢ na rzecz rozwoju w regionie przemystu 0 wysokim ekologicznym standardzie.
Wspiera¢ takze beda rozwdj matego przemyshu. Rozwdj lokalnych ustug, lokalnej produkcji materiatow
budowlanych, zywnosci, bio-paliw, rozwoj systemow segregacji odpadow zaowocuje wzrostem miejsc pracy.
Wiele przedsigbiorstw ustugowych bedzie ogranicza¢ powierzchnie biurowe z powodoéw ekologicznych i

ekonomicznych, a coraz wigksza liczba mieszkancow Orebro bedzie pracowa¢ w domu.

Praca i dom

Calosciowy plan rozwoju:

W celu optymalnego wykorzystania istniejgcej sieci transportowej nalezy uwaznie rozplanowac
stosunki przestrzenne pomi¢dzy obszarami mieszkalnymi, a centrami przemystowymi i
ushuigowymi. Przy planowaniu osiedli mieszkaniowych nalezy wydzieli¢ obszary, na ktorych
beda mogly by¢ tworzone nowe miejsca pracy. Nowe osiedla powinny by¢ tworzone w
odleglosci od centrum mozliwej do pokonania w krotkim czasie przez rowerzyste. Rozwoj
budownictwa mieszkaniowego powinien nastgpowa¢ w miejscach, w ktorych istnieje juz
infrastruktura komunalna, w postaci zlobkow, przedszkoli, szkél, sklepow i1 centrow
ustugowych. Kompaktowe planowanie rozwoju miast zmniejszy zapotrzebowanie na przejazdy

samochodowe.

Wizja 2025



W ciaggu 30 lat miejsca pracy i mieszkania zostang zintegrowane w daleko wigkszym stopniu niz
ma to miejsce obecnie. Potrzeby transportowe zostang tym samym w znaczacym stopniu
zmniejszone. W celu zwigkszenia efektywnosci wykorzystania energii nowe domy beda
budowane w zasiegu centralnego systemu grzewczego. Osiedla mieszkaniowe zostang
wzbogacone o miejsca pracy, rozrywki i handlu. Nowe tereny mieszkalne bedg planowane w
takiej odleglosci od centrum miasta, aby zachecac ich mieszkancow do spacerow lub korzystania
z roweru. Aby ogranicza¢ koszta ogrzewania i wynajmu mieszkan musimy zgodzi¢ si¢ na
mieszkanie blizej siebie 1 na mniejsze] powierzchni. Energia cieplna 1 elektryczna bedzie w
znacznie wigkszym stopniu niz obecnie pochodzita ze Zrodet odnawialnych — wiatru, stonca 1
biomasy. Materiaty budowlane beda produkowane lokalnie. Ciezki 1 dlugodystansowy transport
zostanie dzigki temu ograniczony, a jednocze$nie wzro$nie liczba miejsc pracy. Przy nowych
konstrukcjach wykorzystywane beda materialy pochodzace z rozbiorki starych budynkow.
Nowoczesnej armaturze bedzie oszczedza¢ wode, a toalety z separatorami uryny umozliwig
zmniejszenie ilosci zanieczyszczen organicznych trafiajacych do wéd. Woda deszczowa bedzie
uzywana w toaletach, zraszaczach ogrodowych i szklarniowych. Niewykorzystana woda trafi do
strumieni. Wszelkie materiaty mogace podlegac recyklingowi i powtoérnemu wykorzystaniu beda
efektywnie zagospodarowywane. Urzadzenia do kompostowania bedg znajdowac si¢ w kazdym

domu. Nastgpi rozwoj ogrodkow przydomowych.

Transport i podroze

Calosciowy plan rozwoju:

Jednym z najwazniejszych celow jest ograniczenie wzrostu ruchu samochodowego. Jednym z
mozliwych rozwigzan jest zmniejszanie potrzeb transportowych poprzez odpowiednie
planowanie przestrzenne przy jednoczesnym rozwijaniu komunalnych ustug transportowych.
Nalezy rozwija¢ system dojazdow do pracy koleja. Parkingi rowerowe i samochodowe powinny
powstawac¢ w takich miejscach, aby umozliwia¢ lepsza koordynacje z transportem masowym.
Obszary przemystowe powinny by¢ lokowane w poblizu stacji kolejowych lub posiada¢ wiasne
bocznice kolejowe. Sciezki dla pieszych i drogi rowerowe powinny byé polaczone i obejmowaé
caly obszar miasta wraz z przedmie$ciami. Drogi rowerowe powinny by¢ planowane w taki
sposob, aby zapewni¢ rowerzystom komfort jazdy i1 bezpieczenstwo. System drdog i ulic powinien
by¢ zaplanowany w taki sposob, aby zminimalizowa¢ niepotrzebny ruch w dzielnicach
mieszkaniowych. Nalezy ogranicza¢ powstawanie nowych drog , gdyz z reguly nie roztadowuja,

a raczej intensyfikuja ruch samochodowy.



Wizja 2025:

W centrum miasta ustanowione zostang strefy, do ktérych wjezdza¢ beda mogly jedynie
samochody napedzane czystym paliwem. Zostanie ograniczone wykorzystanie samochodéow do
podrozy do pracy, miejsc wypoczynku i centrow handlowych. Rozwinigty zostanie natomiast
system komunikacji masowej i rowerowej. Centra obshugi i tadowania pojazdéw napgdzanych
elektrycznie powstang w calym miescie. Rowniez komunikacja miejska bgdzie korzystata z
autobusoéw elektrycznych. Rozwing si¢ miejskie systemy dzielenia si¢ samochodami (car-pool).

Kolej podmiejska pomoze w rozwoju miast-satelitow wokot Orebro.

Przyroda-krajobraz-rolnictwo

Calosciowy plan rozwoju:

Przy planowaniu nowych inwestycji nalezy chroni¢ miejsca cenne przyrodniczo 1 pamigtac o
zachowaniu lub odnowieniu korytarzy przyrodniczych taczacych centrum miasta, z terenami
zielonymi poza miastem. Ochrong nalezy otoczy¢ rowniez obszary zielone wokot drog, parki
miejskie 1 obszary rekreacyjne. Jezeli cze$¢ takiego zielonego obszaru ulegnie zniszczeniu lub
degradaciji, nalezy go powigkszy¢ o inny teren odpowiadajacy walorami lub powierzchnia temu
utraconemu. Nalezy chroni¢ rowniez obszary o duzej wartosci krajobrazowej oraz, i ile to
mozliwe, rewitalizowaé stare tereny podmokile (wetlands). Uwage nalezy poswieci¢ takze

fakom, pastwiskom 1 ochronie lasow wokét miasta.

Wizja 2025

Zielone korytarze potacza centrum Orebro z przedmiesciami jak szprychy w kole. Nikt nie
bedzie musiatl wybiera¢ si¢ na tereny zielone samochodem. Tereny rekreacyjne beda mogly
powsta¢ w miejscu niepotrzebnych juz parkingdéw. Asfalt zostanie zastgpiony trawa lub
kamieniami. Zielone skwery spowolnia sptywy powierzchniowe. Poza miastem tereny zielone

beda chronione w formie eko-parkéw, lasow rekreacyjnych i rezerwatdw przyrody..

Wigcej informac;ji:
Municipality of Orebro.
Head Office

Box 30000 701 35 Orebro.



Sweden
Tel: +46 19 211000

Rozdziat 3

Jak zdoby¢ wiecej informacji
Projekt zrealizowany w jednym miejscu moze by¢ takze zrealizowany w innym. Argumenty

przeciwko realizacji celow Lokalnej Agendy 21 fatwo zbi¢ powotujac si¢ na dobre przyktady
miast, w ktorych wprowadzone rozwigzania przyniosty pozytek zaré6wno mieszkancom, jak 1
srodowisku. Coraz wigcej organizacji pomaga w rozprzestrzenianiu si¢ dobrych pomystéw 1 w
ich wprowadzaniu w zycie. Local Government Managment Board w Wielkiej Brytanii poza
wprowadzeniem szczegotowej instrukcji wdrazania Agendy 21, pomaga rdéwniez
zainteresowanym osobom lub instytucjom radami, w jaki sposob dziata “zielona ekonomia”, jak
polepszy¢ zagospodarowanie odpadow, jak tworzy¢ regionalne plany rozwoju itd. International
Council for Local initiatives (ICLEI) prowadzi m.in. Kampani¢ Klimatyczng skierowang do
miast, ktore zamierzajg ograniczy¢ emisje gazow szklarniowych do atmosfery. European
Environemntal Bureau pomaga organizacjom pozarzadowym we wprowadzaniu Agendy 21 w
roznych krajach.. EEB organizuje m.in. seminaria, na ktorych organizacje mogg wymienia¢ si¢
doswiadczeniami 1 wzajemnie wspiera¢ si¢ w swoich dziataniach. Unia Europejska powotat do
zycia panel ekspertow, ktorych zadaniem jest zbieranie i propagowanie dobrych lokalnych
rozwigzan. UE wspiera takze kampani¢ Miast zrownowazonego Rozwoju (Sustainable Cities
and Towns Campaign). Istniej takze duzo sieci wspOlpracy pomigdzy miastami z roznych
krajow. Jedng z nich jest sie¢ Miast bez Samochodoéw (Car Free Cities) skupiajaca miasta
zamierzajace ograniczy¢ ruch samochodowy. Internet jest bardzo dobrym Zrodelm informacji na
temat coraz to nowych inicjatyw. ICLElI wraz z EuroNet Environment, Planning and
Development prowadzi strong http://cities2 1.com/europeractices, na ktére mozna znalez¢ wiele

ciekawych 1 aktualnych inicjatyw rozwijajacych si¢ w roznych krajach Europy.

International Council for Local Environmental Initiatives



ICLEI European Scretariat
Escholstrasse 86, D- 79115 Freiburg, Niemcy
tel: +49 761 3689220, fax: +49 761 36289260

Eurocities

18 Square de Mee’s

B- 1050 Brussels, Belgia

tel: +32 2 5520800, fax: +32 2 5520889

e-mail: eurocities@mrcl.poptel.uk

Car Free Cities

18 Square de Mee’s

B- 1050 Brussels, Belgia

tel: +32 2 5520874, fax: +32 2 5520889

Velo Cities (projekt skoncentrowany na organizowaniu konferencji poswigconych rozwojowi
transportu rowerowego w rdéznych miastach europejskich)

31 Arodene Rd, London, SW2 2BQ Wielka Brytania

tel: +44 181 6745916, fax: +44 181 6713386

Local Government Managment Board

Arndale House

Luton LUI 2 TS

fax: +44 0582 412525

Energy 21°27 Rue de la Sussiere, 92100 Boulogne, Francja
tel: +33 1 46046850, fax:+ 44 0582 412525

European Environmental Bureau
Rue de la Victoire, B-1060 Brussels, Belgia

tel: +32 2 5390037, fax: +32 2 5390921, e-mailL.: eeb@gn.apc.org

Pomocne strony www



http://www.iclei.org - gtowna strona ICLEI
http://greencity.dk - strona prowadzona przez stowarzyszenie Green City z Danii

http://www.agenda21.se - prezentacja szwedzkiej Agendy 21



